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SAMMANSTALLNING AV GEMENSAMMA
FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMT
PARKERINGSBEHOV

GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR FOR SAMTLIGA AKTORER

Sammanstélining av Gemensamma forutsattningar for respektive byggaktérs Mobilitet- och
Parkeringsutredningar.

Parkeringstal

Ett beslutat projektdirektiv ar att parkeringsbehov for Detaljplan Brunnsbo raknas utifran Zon A,
vilket innebér startvarde 0,5.

Sammanvagd tillganglighet

Brunnsbo star infor en stor férandring de kommande aren. Utifran ett trafikperspektiv omfattar
omvandlingen battre kopplingar till Gvriga Géteborg i form av bland annat tydligare strak till
Backaplan, battre kollektivtrafik i form av sparvag i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohus-
banan. Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och verksamhetsbebyggelse;
sparvag i Litteraturgatan, lokalisering av befintliga parkeringsplatser i parkeringshus och flytt
av Brunnsbo torg till ett mer framtrddande lage utmed Litteraturgatan i sk&rningspunkten med
sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Utgangspunkt ar forbattrad kollektivtrafik i form av tagstationen och sparvagnslinje samt den
tilkommande bebyggelsen pa Backaplan. Det finns god tillgang till dagligvaruhandel och andra
urbana kvalitéerna i form av skola och sjukvard, vilket gor att hela omradet bedéms ha god
tillganglighet.

Bedomt behov av erséattningsparkering

Ett beslutat projektdirektiv ar att beddomt behov av erséattningsparkering kan réknas utifran
nagon av alternativen nedan:

Alternativ 1: Nya parkeringstal enligt Géteborgs stads riktlinjer f6r mobilitet och parkering
kan anvéndas for befintliga bostader (punkt 2 i Anvisningar for erséttningsutredning for
befintlig parkering), vilket innebér parkeringstal 0,45 for ersattningsparkering

Alternativ 2: Befintlig beldggning bekraftad med hjélp av beldggningsstudier

Framtiden byggutveckling och Stena fastigheter &r de exploatérer med befintliga hyresgaster
i omradet vars parkeringar paverkas. En gemensam belaggningsstudie har gjorts vid ett antal
tidpunkter dag- och kvallstid. Beldggningen redovisas i en separat rapport som respektive er-
sattningsutredning hanvisar till.

Samnyttjande mellan exploatorer

Varje exploatdr redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar fér detaljplaneskedet.
Som beddmningen ser ut i dagsléaget har vissa aktorer ett 6ver- med andra har ett underskott pa
parkeringsplatser. | kommande planeringssteg finns det antagligen en mycket stor potential for
samnyttjande och parkeringskop.



BEDOMT PARKERINGSBEHOV

Nuldage och Tillkommande bebyggelse

Befintliga Nya Nya
bostader bostéader lokaler
Stena fastigheter 410 235 350
Bostadsbolaget 1223 st 252 st
Goteborgslokaler 52 st 8 000 m?
(studentboende)
Egnahemsbolaget 300 st 800 m?
Exploaterings- 508 st (varav 23 050 m2
férvaltningen 151 student-
boende)

Belaggningsstudie

Befintliga Belagda Belaggningsgrad
parkeringsplatser parkeringsplatser
Stena Fastigheter 344 max 169 0,41

Bostadsbolaget 976 max 589 0,42-0,48




Ersattning och nyproduktion

Stena Fastigheter
Befintliga bostader
Nya bostader

Nya lokaler

Totalt

Framtiden
byggutveckling

Befintliga bostader
Bostadsbolaget

Nya bostader
Bostadsbolaget

Nya lokaler handel
Goteborgslokaler

Nya lokaler kontor/service
Goteborgslokaler

Nya bostader
Goteborgslokaler

Totalt

Egnahemsbolaget
Nya bostader
Nya lokaler

Totalt

Exploaterings-
férvaltningen

Nya bostader

Nya lokaler handel

Nya lokaler kontor/service

bostader [antal]
/lokalyta [m?]

410 st
235 st
310 m?*BTA

1223 st

252 st

2700 m*BTA

4 500 m*BTA

52 st

300 st
800 m?BTA

508 st (varav 151
studentboende)

2 850 m2 BTA
20 200 m2 BTA

P-tal

0,41
0,45

0,45

0,25

9,1

3,5

0,3
5,2

0,45/Igh
0,05/
stundent-
boende

11,05
4,25

Parkerings-
behov

169 st
106 st
4 st

279 st

550 st

63 st

25 st

16 st

0 st

654

90 st
4 st
94

170 st

31 st
86 st
287 st

P-platser efter
samnyttjande
inom respektive

exploators bestand

622 st

90 st

170 st

31 st
86 st
287 st




Mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder hanteras av respektive part. Bostadsbolaget och EHAB har valt att ange
mobilitetsatgarder i detaljplaneskedet. Stena fastigheter avser ocksa att genomféra mobilitets-
atgarder men redovisar dessa forst i bygglovsskedet. Exploateringsférvaltningen raknar i det har
laget inte med mobilitetsatgarder.

Samordning av parkering under byggskedet

Eftersom omradet kommer att byggas ut i etapper ar samordning av parkering i byggskedes-
fasen viktig. Respektive exploatdr avser tillgodose sitt eget parkeringsbehov under byggskedet
men det &r till férdel att exploatérerna sinsemellan samordnar sitt tillfélliga parkeringsbehov
under genomférandefasen.

Framtida samordning av parkering och mobilitetstjanster

| detaljplaneskedet redovisar och hanterar varje exploatér sitt eget mobilitets- och parkerings-
behov. | genomférandeskedet finns det goda méjligheter fér exploatérerna att samordna sitt
arbete och darigenom hitta ytterligare mojligheter till samnyttjande.




1. EHAB
2. EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN

3. FRAMTIDEN BYGGUTVECKLING
4. STENA FASTIGHETER



EHAB
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Forfattare: Linda Andersson, Akka planering
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BAKGRUND

e e

Mobilitet- och parkeringsutredning tillhérande Detaljplan fér bostédder och férskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa i Géteborg fér den del som rér Egnahemsbolagets bebyggelse.

Brunnsbo star infér en stor férandring de kommande aren. Omvandlingen omfattar battre kopplingar
till 6vriga Goteborg i form av band annat tydligare strak till Backaplan, béattre kollektivtrafik i form av
sparvdg i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohusbanan.

Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och kontorsbebyggelse och férskola; spar-
vég i Litteraturgatan och flytt av Brunnsbo torg till ett mer framtrddande ldge utmed Litteraturgatan i
skarningspunkten med sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Merparten av den tillkommande bebyggelsen planeras till markparkeringarna utmed Litteraturgatan
och de befintliga parkeringsplatserna forlaggs i Parkeringshus i omradet. For detta har en separat
ersattningsutredning tagits fram. Exploatérer i detaljplanen &r Framtiden byggutveckling, Egnahems-
bolaget, Stena fastigheter och Géteborgs stads exploatering. Den har mobilitets- och parkerings-
utredningen avser Egnahemsbolagets del med i huvudsak bostadsréatter samt en mindre del
verksamhetslokaler.




TYP ANTAL (BERAKNINGSTAL)
BOSTADER 300 Igh

LAGENHETER

VERKSAMHET 800 m? BTA

HANDEL
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BOSTADER: 110 st
LOKALYTA: 600 m?

g

BOSTADER: 100 st
LOKALYTA: 100 m?

BOSTADER: 90 st

LOKALYTA: 100 m?
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Siiuationsplan over planerad bebyggelse




METOD

Utredningen féljer anvisningarna till Géteborgs Stads riktlinjer f6r mobilitet och parkering, version 1.2,
daterad 17 december 2021.

Omradet ligger i zon B men Géteborgs Stad har angett att det ska analyseras som om den lag i zon A.

Foér beddémning av behovet av hur mycket parkering exploateringen medfér anvands analysstegen och
nyckeltal i Riktlinjer fér Parkering och mobilitet enligt nedan.

BIL START LAGI@S- PROJEKT- MOBILITETS-
BEDOMNING | ANPASSNING |ATGARDER

FLERBOSTADSHUS | UTIFRAN ZON JA JA JA

KONTOR OCH UTIFRAN ZON JA JA JA

HANDEL

CYKEL START LAGES- PROJEKT- MOBILITETS-
BEDOMNING | ANPASSNING | ATGARDER

FLERBOSTADSHUS | 2,5 PER LAGENHET | JA JA NEJ

KONTOR OCH VECKO-MAX JA JA NEJ

HANDEL

PARKERINGSBEHOV BIL

Ett beslutat projektdirektiv fér samtliga mobilitetsutredningar inom detaljplanen &r att analys av
parkeringsbehov ska raknas utifran Zon A enligt Géteborgs stads Riktlinjer for mobilitet och parkering
(Kommunicerat pa Samordningsméte 2 punkten Parkering och Mobilitet ledd av Hanna Jarpedal och
Carl-Johan Carlsson (22-10-26)).

Beddémningen utgar fran analysstegen Startvarde -> Lagesbeddémning -> Projektanpassning ->
Mobilitetsatgarder. Den hér utredningen omfattar bostader i form av flerfamiljshus med verksamheter i
en del av bottenvaningarna.




Markerat utredningsomrade pa karta
fér normalspann fér parkeringstal for flerbostadshus och verksamheter.

NORMALSPANNSKARTA FOR FLERBOSTADSHUS

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad

innerstad och strategiska knutpunkter. A 0:2 - 015
B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlings- 02088
omraden. B 0;3 > 0!6
C. Mellanstaden i dvrigt. S
1, C0,4-0,8

D. Ovriga delar av Géteborgs stads fastland.

E. Skargarden dar inte fysisk forbindelse till
fastland finns.

Antal bilplatser per l&genhet.

NORMALSPANNSKARTA FOR VERKSAMHETER

Kontor Handel

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter. 0-5 0-13
B och C. Mellanstaden. 0210 “0+25

. T (I ]
D. Ovriga delar av Géteborgs stads 10-15:10 - 35!
fastland. L .
E. Skargard utan fysisk forbindelse till 00
fastland.

Antal bilplatser per 1000 m2 BTA.




Flerbostadshus

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSATGARDER
ANPASSNING
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- SAMMANVAGD
CENTRUM TILL-
GANGLIGHET
ZON A 0,5 Minskning med Justering med 0,05 [ Minskning med Minskning med
0.2-0.5 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONB 0,6 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.3-0.6 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZON 0,8 Minskning med Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
9 9 g 9 g
0.4-0.8 0,05 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZOND 1,0 Minskning med Minskning med Justering med 0,1 Minskning med Minskning med
0.5-1.0 0,1 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONE 0
0

Kontor, service

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS-
/1000 BTA ANPASSNING |ATGARDER
GOD TILL- NARHET TILL NARHET TILL PERSONAL- BAS EXTRA
GANGLIGHET BYTES- ELLER | BRUNNSPARKEN/ | TATHET PATAG-
TILL CYKEL- KNUTPUNKT CENTRALEN LIGT LAGRE
INFRASTRUKTUR AN GENERELL
OCH KOLLEKTIV- BEDOMNING
TRAFIK
ZON A 5} 15 % 15 % 10 % Max 30 % 15 % Max 15 %
0-5
ZONBOCHC 10 Max 45%
0-10
ZOND 15 Max 50%
0-15
ZONE 0
0

STARTVARDE (ANALYSSTEG 1)

TYP STARTVARDE
BOSTADER 0,5
LAGENHETER

STUDENT- 0,05
BOSTADER

VERKSAMHET 13 /1 000 m2
HANDEL

VERKSAMHET 5/1 000 m2
KONTOR/SERVICE




LAGESBEDOMNING (ANALYSSTEG 2)

Delsteget analyserar projektets l1age och tillganglighet till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och service i
detal].

TYP LAGESBEDOMNING
STORT GOD i
STADSDELSCENTRUM SAMMANVAGD TILLGANGLIGHET
BOSTADER ZON A SA INGET AVDRAG -0,05
LAGENHETER
GOD TILLGANGLIGHET TILL NARHET TILL BYTES- ELLER NARHET TILL
CYKEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK | KNUTPUNKT BRUNNSPARKEN/CENTRALEN
VERKSAMHETER | -15% -15% NEJ

Platsen uppfyller kriterierna fér God sammanvégd tillganglighet (bostéder) och fér God tillganglighet till
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur samt narhet till bytespunkt (verksamheter) varpa avdrag for dessa
gors.

. NY BEBYGGELSE DN { ; et | el — AR

EGNAHEMSBOLAGET TE ' O
() KOLLEKTIVTRAFIKHALLPLATS & : ' :

]

PENDELCYKELSTRAK

Nérhet till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur redovisad pa illustrationsplan dat. 24-04-26
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Narhet till god kollektivtrafik

Med direkt narhet avses ett verkligt gadngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets grans.
Med god kollektivtrafik avses 10-minuterstrafik under hdgtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt
15:00-18:00). Utdver detta bor annan kollektivtrafik finnas som komplement.

Narhet till bra cykelinfrastruktur

Med direkt narhet avses att avstandet fran projektomradets grans till det 6vergripande cykelvagnatet
eller pendelcykelnatet inte 6verskrider 500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller 1agt
trafikerad lokalgata alternativt 100 meter verkligt cykelavstand via andra gator. Vid hojdskillnader
bedéms en meters héjdskillnad som 10 meter i cykelavstand. Med bra cykelinfrastruktur avses pendel-
cykelnéatet och det dvergripande cykelvagnéatet.

Narhet till service och andra urbana verksamheter

Med direkt narhet avses ett verkligt gadngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets grans.
Detta avstand galler for servicefunktioner som bidrar till lagesbedémningen av mobilitets-
férutsattningar for en plats. .

Resultat Analyssteg 2

Platsen uppfyller kriterierna f6r God sammanvégd tillganglighet (bostader) och fér God tillganglighet till
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur samt narhet till bytespunkt (verksamheter) varpa avdrag fér dessa
gors. For bostader gors ett avdrag pa 0,05 per lagenhet och for verksamheter gors ett avdrag pa 30 %
av startvéardet.

TYP VE\RDE !=RI°\N REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE LAGESBEDOMNING
STEG
BOSTADER 0,5 JA: -0,05 0,45
LAGENHETER
VERKSAMHET 13 /1 000 m? JA: -30% av startvardet | 9,1/1 000 m?
HANDEL

PROJEKTANPASSNING (ANALYSSTEG 3)

Delsteget analyserar projektets karaktar och verksamhetstyp, och utifran de egenskaper som &r
kopplade till dessa kan p-talen sankas eller hojas. For bostader handlar det om att storleken pa bostad
paverkar parkeringsbehovet. Fér verksamheter gérs en mer ingdende bedémning av anvandningen
och huruvida den 6verensstammer med startvardets utgangspunkter.

TYP PROJEKT-

ANPASSNING
BOSTADER NEJ
LAGENHETER

VERKSAMHET | -30%

Bostader

For flerbostadshus redovisas projektets sannolika Idgenhetsférdelning och parkeringstalet justeras
darefter om projektet inte har en genomsnittlig férdelning av lagenhetsstorlekar enligt definitionen i
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"Anvisningar till Riktlinjer f6r mobilitet och parkering”.

Justering gérs om >75 % av lagenheterna &r sma (2 RoK eller mindre) eller om >25 % av
ldgenheterna &r stora (4 RoK eller mer). | detta fall gors ingen justering utifran beddémd lagenhets-
férdelning.

Verksamheter

Verksamheterna kommer i huvudsak att utgdras av mindre lokaler dar kundkretsen bedéms vara lokal
eller icke bilburen. En projektanpassning foéreslas darmed med 30 % av startvardet.

Resultat Analyssteg 3

TYP VERDE FRAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE STEG | PROJEKTANPASSNING

BOSTADER 0,45 NEJ 0,45

LAGENHETER

VERKSAMHET 9,1/1 000 m? -30% av startvérdet 5,2/1 000 m?

HANDEL

MOBILITETSLOSNINGAR (ANALYSSTEG 4)

Utkast av mobilitetsavtal tas fram av Egnahemsbolaget. Dar framgar &ven hur mobilitetsansvaret avses
att organiseras.

Via mobilitetsatgarder kan fastighetsédgaren sénka parkeringstalet. Delsteget ar frivilligt och utgar fran
de tva delarna Bas och Extra, dar ett paket med antal och typ av atgarder maximalt kan ge ett avdrag
pa 0,2 for bostader och 30 % for verksamheter.

TYP MOBILITETSATGARDER
BAS EXTRA
BOSTADER FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
0,05 MAX 0,15
VERKSAMHET FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
15% MAX 15%

For bostaderna avses mobilitetsatgarder genomféras for att uppna parkeringstal 0,3. Det innebér att
samtliga 6 basatgarder samt ytterligare 5 st atgarder varav 2 st markerade med stjarna ska inforas.
Ett arbete har paborjats med framtagande av mobilitetsavtal mellan Géteborgs stad och Egnahems-
bolaget.
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0,2 avdrag
0,15 avdrag

0,1 avdrag

BASPAKETET 0,05 avdrag

Mobilitetatgéarder Baspaket Flerbostadshus

For att uppna avdrag 0,05 for baspaketet kravs att samtliga atgarder inom baspaketet genomférs.

KATEGORI ATGARD

Mobilitetsatgérder Stjarnpaket Flerbostadshus

For att uppna avdrag om 0,1 krévs 5 atgarder varav 2 markerade med stjarna.

Forslag pa atgarder for att uppna avdrag om 0,1:

13



KATEGORI

ATGARD

Information

Arlig mobilitetsaktivitet

Kollektivtrafik

Realtidstavlor for kollektivtrafiken

Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar foér
nyinflyttade

Cykel

Yta fér cykelservice

Lastcykelpool

Bil

Begransning av fasta parkeringsplatser, utékad niva

Rabatt pa bilpool

Bilpool

Samlade parkeringsanléggningar

* | %

Ovrigt

Leveranstjanster

Delade kontorsplatser

Digital tjanst fér mobilitet

Oppna mobilitetslésningar

Fastighetséagarens egna forslag

X | %

Mobilitetatgarder Verksamheter

For verksamheter avses ingen reduktion utifran mobilitetsatgarder att goras i detaljplaneskedet.

Beskrivning av atgéarderna

Foreslagna mobilitetsatgarder samordnas med Egnahemsbolagets Ovriga strategiska arbete kring

mobilitet.

Resultat Analyssteg 4

TYP VARDE FRAN [ REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE | MOBILITETSAT-
STEG GARDER
BOSTADER 0,45 JA:-0,15 0,3
LAGENHETER
VERKSAMHET 5,2/1 000 m2 NEJ 5,2
HANDEL
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RESULTAT PARKERINGSBEHOV BIL

TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSAT- RESULTAT | ANTAL PARKERINGS-
(per bostad) ANPASSNING | GARDER P-TAL BOSTADER BEHOV
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- | SAMMANVAGD
CENTRUM TILLGANGLIGHET
BOSTADER 0,5 -0,05 -0,05 -0,1 0,3 300 90
LGHT
TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS- | RESULTAT | YTA | P-BEHOV
(per 1 000 ANPASSNING | ATGARDER P-TAL
m?2 BTA)
GOD TILL- NARHET NARHET TILL BAS |EXTRA
GANGLIGHET | TILLBYTES- | BRUNNSPARKEN/
TILL CYKEL- | ELLER CENTRALEN
OCHKOLL. | KNUTPUNKT
VERKSAMHET |13 -15% -15% -30% 5.2 800 |4
HANDEL

PARKERINGSLOSNING BIL
TOTALT PARKERINGSBEHOV

Behov av parkeringsplatser for tillkommande bebyggelse ar 94 st

parkeringsplatser innan berékning om samnyttjande.

Befintlig parkering pa platsen

Ersattning for parkeringsplatserna som idag finns pa ytan omfattas av Framtiden byggutveckling ABs

mobilitet- och parkeringsutredning.

Antal platser for rérelsehindrade

3 % av startvardet, dvs 5 st parkeringsplatser, ska kunna ordnas
for rérelsehindrade med sarskilt parkeringstillstand. Dessa ska vara
lampligt placerade sett till avstand till tillgangliga entréer.

Antal platser f6r bilpool

6 st 6ppna bilpoolsplatser ska anordnas i omradet. Dessa foreslas
placeras i Kvarter A.
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Antal platser fér beséksparkering

9 st (dvs 10 %) av parkeringsplatserna till bostader ska utgéras av besoks-
parkering. Vissa boér forlaggas lattillgangligt som markparkering medan
nagra kan lokaliseras i parkeringsgaragen.

Antalet bilburna kunder till verksamheter bedéms vara mycket lagt

SAMNYTTJANDE

Berakning gors utifran bedémning i Anvisningarna till Riktlinjer fér mobilitet och parkering.

Fullt samnyttjande kan ske mellan boende och verksamma vilka parkerar i parkeringshusen samt
for besokare till bostader och verksamheter vilka nyttjar markparkeringarna. Fér uppskattad férdel-
ning mellan verksamma och kunder till handelslokalerna anvands bedémningen under analyssteg 3 i
anvisningarna, i vilken férdelningen bedéms vara 80 % kunder och 20 % anstallda.

KATEGORI Nyttjandegrad [%]
Mandag-fredag dag |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
KATEGORI Nyttjande av bilparkering [antal]: TOTALT
Méndag-fredagdag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostéder 72 72 63 90
Kontor 0 0 0
Dagligvaruhandel 2 4 3 0
SUMMA 74 76 66 90
KATEGORI Nyttjande av bilparkering [antal]: BOENDE OCH VERKSAMMA
Mandag-fredag dag |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 65 65 57 81
Kontor 0 0 0 0
Dagligvaruhandel 0 1 1 0
SUMMA 65 66 57 81
KATEGORI Nyttjande av bilparkering: BESOKARE TILL BOENDE OCH VERKSAMHETER
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 7 7 6 9
Kontor 0 0 0 0
Dagligvaruhandel 1 3 3 0
SUMMA 9 1 9 9
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SAMMANSTALLNING

Samverkan mellan flera exploatdrer inom planen

Varje exploator redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar for detaljplaneskedet, da
utgangspunkten for arbetet med Mobilitet och parkering varit att varje exploator hanterar sitt eget
behov.

Andra fordon

Utrymme fér angdring och bilpoolsfordon tillkommer utéver redovisat parkeringsbehov.
Ledig kapacitet utanfér projektomradet

| kommande skeden bér man studera majligheten till samordnade IGsningar inom planen saval som att
understka om behovet av parkering delvis kan tillgodoses genom P-platser utanfor planomradet

Korttidsparkering

For bilburna besokare till verksamheterna kommer ett antal korttidsparkeringar att finnas pa allman
plats utmed Litteraturgatan. Dessa ar inte medréknade i redovisningen av det samlade parkeringsbe-
hovet. Ett antal bestksparkeringar kommer att finnas pa kvartersmark utmed Sicksackgatan.

17



PARKERINGSBEHOV CYKEL

STARTVARDE (ANALYSSTEG 1)

TYP START
BOSTADER 2,0/LGHT
BOENDE

BOSTADER 0,5/LGHT
BESOKARE

STUDENTBOSTADER | 1,0/LGHT
BOENDE

STUDENTBOSTADER | 0,5/LGHT
BESOKARE

VERKSAMHETER VECKO-MAX

Belaggning fér verksamheterna:
For kontor: 36 st verksamma samt 4 st besdkare / 1 000 m?
For handel: 10 st verksamma samt 45 st besdkare / 1 000 m?

Andel cyklister (omrade Backa):
Verksamma: 38 %
Besdkare: 16 %

Beddmning av vecko-max gors enligt Anvisningar till riktlinjer f6r mobilitet och parkering.

Enligt anvisningarna ska nyttjandegrad foér cykelparkering bedémas likt nyttjandegraden for bilparke-
ring. Att spegla anvéandningen av bil ger en fingervisning men rimligen skiljer sig anvandandet av cykel
och bil &t. Aven att behovet av besdk- och korttidsparkering féljer det totala behovet av parkering ar
vél grovt i vissa fall (t.ex. blir behovet av besdksparkering fér boende som hdgst under nattetid).

KATEGORI Nyttjandegrad [%]
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostéder 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
KATEGORI Nyttjande av cykelparkering [antal]: BOENDE OCH VERKSAMMA
Méandag-fredag dag Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 480 480 420 600
Dagligvaruhandel 1 3 3 0
SUMMA 481 483 423 600
KATEGORI Nyttjande av cykelparkering [antal]: BESOKARE TILL BOENDE OCH VERKSAMHETER
Méndag-fredag dag Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 120 120 105 150
Dagligvaruhandel 2 6 5 0
SUMMA 122 126 110 150
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ANALYSSTEG 2-3
(LAGESBEDOMNING OCH PROJEKTANPASSNING)

Utifran Lagesbeddmning och Projektanpassning gors inga ytterligare justeringar pa bedémt behov av
cykelparkeringsplatser.

TYP LAGESBEDOMNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA LAGE
LAGENHETER

VERKSAMHET EV JUSTERING PGA LAGE

TYP PROJEKTANPASSNING

BOSTADER EV JUSTERING PGA
LAGENHETER | LAGENHETSFORDELNING

VERKSAMHET | EV JUSTERING PGA SPECIFIKA
HANDEL FORUTSATTNINGAR

RESULTAT PARKERINGSBEHOV

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING P-TAL BOSTADER

BOSTADER 2 NEJ NEJ 2,0 252 600

BOENDE

BOS'_I_'ADER 0,5 NEJ NEJ 0,5 252 150

BESOKARE

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT YTA P-BEHOV
(per 1 000 m? BTA) ANPASSNING | P-TAL

HANDEL 3,8 NEJ NEJ 3,8 800 m? 3

VERKSAMMA

HANDEL 7,2 NEJ NEJ 7,2 800 m? 6

BESOKARE

Antalet cykelparkeringar, bade i cykelrum och besodksparkering utomhus, &r tillrackligt for att samnytt-
jande inte &r nédvéandigt.

Som forslag pa mobilitetsatgarder har extra goda cykelplatser och yta fér cykelservice angivits, vilket
Okar behovet av utrymme ytterligare utéver vad som réknats fram genom parkeringstalet.

LOKALISERING, UTRYMME OCH UTFORMNING

Bilparkering fér boende och verksamma sker i parkeringshus i kvarter A och kvarter C. Besdks-
parkering sker pa kvartersmark utmed Sicksackgatorna. Langs Litteraturgatan finns ett antal korttids-
parkeringar pa allman plats, dessa ar inte medraknade i det samlade parkeringsbehovet.

Mojlighet till Parkering for rorelsehindrade (PRH) sker pa kvartersmark, dels utomhus dels i
parkeringsgaragen.
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Cykelparkering motsvarande tva platser per bostad lokaliseras i cykelrum och lasbart utrymme pa
gard vid respektive byggnad. Besoksparkering motsvarande 0,5 plats per bostad lokaliseras utomhus i
nara anslutning till entréerna, dels till innergardarna och pa kvartersmark utmed Litteraturgatan.

Community
Centre

Ca 275 CYKELPLATSER
INOM-OCH UTOMHUS

FOLKVISEGATAN

PARKERINGSGARAGE
65 platser
Boende och verksamma

PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

Kvarter A
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Kvarter B

i

oooooooo

PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

KORTTIDSPARKERINGAR

Ca 250 CYKELPLATSER
INOM-OCH UTOMHUS

BESOKSPARKERINGAR

PARKERINGSGARAGE
25 platser
Boende och verksamma

Ca 225 CYKELPLATSER
INOM-OCH UTOMHUS

KORTTIDSPARKERINGAR

BESOKSPARKERINGAR

PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

L s V)
nvaricr v
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REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

PARKERING PA GATUMARK

Inom detaljplaneomradet finns inga majligheter till gatuparkering pa allmén plats. | omradet pa motsatt
sida om Litteraturgatan finns viss mdjlighet till gatuparkering bland bebyggelsen. Framtida planering
av omradet bor dven omfatta hur dessa narliggande platser bor regleras for att inte bidra till att boende
parkerar dar.

PARKERING INOM PROJEKTOMRADET UNDER BYGGSKEDET

Eftersom projektet innebér att man bygger pa befintliga parkeringsplatser &r utbyggnadsordningen av
detaljplanen av stor vikt samt samordningen byggaktdrerna emellan.

FORUTSATTNINGAR FOR KOSTNADSTACKNING

| och med beslutade mobilitetsatgarder ska den framtida bostadsréattsféreningen sarredovisa avgiften
for parkering pa hyresavin. Om avgiften Gver tid motsvarar den faktiska kostnaden for investering och
drift &r dock svar att styra men bor kunna skrivas in i mobilitetsavtalet. Gors inte det kommer avgiften
dels att bero pa de boendes efterfragan pa parkeringstillstand, vilkken férmodligen kommer att vara
h6g, men aven pa ekonomiska prioriteringar hos féreningen i stort. Gors inget riktat arbete har ar
risken stor att boende utan bil & med och finansierar parkeringsanlaggningen.
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Sammanfattning

Inledning

Stadsdelen Brunnsbo ska utvecklas genom bade fortatning med nya bostdder och
verksamhetslokaler och forbattrad kollektivtrafik i form av sparvagn langs Litteraturgatan
mot Hjalmar Brantingsplatsen och en ny regional tagstation pa Bohusbanan i sédra delen av
stadsdelen. Genom fértatningen och den battre kollektivtrafikanknytningen férvantas
stadsdelen utvecklas till en lokal stadskarna.

Goteborg Stads Exploateringsforvaltning dger mark i Brunnsbo som i samband med
Brunnsbos fortdtning ska utvecklas med bostader och verksamhetslokaler.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda behovet av parkering och
eventuella mobilitetstjanster for arbetet med detaljplanen for det aktuella projektet.

Planerad bebyggelse och parkeringsbehov

Bild S1 visar den planerade bebyggelsen, i tabell S1 sammanstalls de tillkommande

o
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1&2 Kontor 16 900 kvm 621 anstallda, 85
Handel, 1 200 kvm 121 besokare
Parkering 2 973 kvm

3 Handel 1650 kvm 136 anstallda, 32
Kontor 3 300 kvm 87 besokare
Parkering 1 650 kvm
4 Bostader, 6 950 kvm 77 lagenheter 35
5 Bostader, 11 700 kvm 130 lagenheter 59
6&7 Bostéader, 13 500 kvm 150 lagenheter 68
8 Studentbostader, 6 050 151 lagenheter 8
kvm

Tabell S1: Planerad bebyggelse i Brunnsbo inom Exploateringsférvaltningens fastigheter.

Det ar troligt att parkeringsbehovet kommer att minskas i bygglovsskedet genom
mobilitetsatgarder.

Parkeringslésningar

Det bedémda parkeringsbehovet i detaljplaneskede kan tillgodoses genom
parkeringsanlaggningar inom respektive delomrade. Bilparkering tillhandahalls i huvudsak
genom garage och i liten utstrackning markparkeringar. Cykelparkering tillhandahalls i
huvudsak vaderskyddad, kompletterad med ingangsnara besdksparkeringar.

242
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193

325

375

225



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALIPLAN, BRUNNSBO, EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN.
KOUCKY & PARTNERS AB 2025

Innehallsforteckning

1 INLEDNING ....veeeureeereeereeteeesesnesesessessesessessesessessssessesessessessssensenssssnsesessensenes 1
2 OVERGRIPANDE FOR HELA OMRADE .........cooceverrereeereneeereneeeseeeseseseesesessesens 3
3 DELOMRADE BRUNNSBO TORG .....cceeeuerererrrseersesesessesesessssssesesessssensssssensssens 5
4 DELOMRADE ROMANGATAN.........ccvrrererrerereeseseaesesesesessssssensssssessesesesssnsnens 10
5 DELOMRADE HUMORESKGATAN .......cceuererrrreereerersesesesesessssesessesssensesenssns 14
6 DELOMRADE MEMOARGATAN .....coveereereerrereersesersssesessesessssesessesssessesesensns 18
7 DELOMRADE TINGSTADSVAGEN........cccerererrrreeererersesesessesessesesessessssssssessnsns 22
8 DELOMRADE OSKAR RINGS PLATS ......cceevruererrerenesesesesessssesesssssessesesesssnsnens 27

9 REGLERING, KOSTNADSTACKNING, BEFINTLIG PARKERING...........cceceevrnrrnenet 31



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALIPLAN, BRUNNSBO, EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN.
KOUCKY & PARTNERS AB 2025

1 Inledning

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

For stadsdelen Brunnsbo planeras en kraftig utveckling genom bade fértatning med nya
bostader och verksamhetslokaler och ny kollektivtrafik i form av sparvagn langs
Litteraturgatan mot Hjalmar Brantingsplatsen och en ny regional tagstation pa Bohusbanan i
sddra delen av stadsdelen. Genom fortatningen och den battre kollektivtrafikanknytningen
forvantas stadsdelen utvecklas till en lokal stadskarna.

Goteborg Stads Exploateringsforvaltning dger mark i Brunnsbo som i samband med
Brunnsbos fortdtning ska utvecklas med bostader och verksamhetslokaler. Bild 1 visar den
planerade bebyggelsen.

& ST N e 3

Bild 1.1: Planerad bebyggelse i Brunnsbo pd Exploateringskontorets fastigheter.

De berorda fastigheterna dr Brunnsbo 866:576 i séder och Brunnsbo 866:822 i norr. |
samband med exploateringen forvédntas att dessa tva fastigheter delas upp i mindre
fastigheter.
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Bild 1.2 & 1.3: Fastigheterna Backa 866:576 (vinster) och Backa 866:822 (héger).

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda behovet av parkering och
eventuella mobilitetstjdnster for arbetet med detaljplanen for det aktuella projektet. Den
ska beskriva parkeringsbehovet for den tillkommande bebyggelsen och hur den kan tackas.

Utredningen ska redogdra for omradets och projektets forutsattningar nar det géller
tillgdnglighet med olika fardmedel, vilka specifika faktorer som paverkar behovet av
parkering och ska belysa hur det bedémda parkeringsbehovet kan tillgodoses.

Utredningen ska ligga till grund for detaljplanen som ska visa var parkering far anlaggas och
att det finns tillrdcklig med kapacitet for att tdcka planens parkeringsbehov.

1.2 METOD

Utredningen har utgatt ifran en analys av férutsattningarna i omradet kring fastigheten och
féljer anvisningarna till Goteborgs Stads riktlinjer fér mobilitet och parkering, version 1.2,
daterad 17 december 2021.

1.3 RAPPORTSTRUKTUR

Eftersom utredningen avser flera planerade byggnader med olika innehall och lage i
Brunnsbo hanteras varje delomrade for sig i ett eget kapitel. For varje delomrade bedéms
parkeringsbehovet och hur det kan tickas. Overgripande aspekter som berér hela omradet
tacks i gemensamma kapitel.
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2 Overgripande for hela omrade

2.1 ZONINDELNING

Hela Brunnsbo ligger i Zon B (Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden) enligt
Goteborgs Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Bild 2.1: Projektomrddets ligger i zon B enligt G6teborgs aktuella zonindelning for parkering.

I samband med planarbetet har dock Géteborgs Stad i ett projektdirektiv beslutat att
omradet utifran ett parkeringsperspektiv ska hanteras som om det Iag i zon A (Innerstaden
inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter).

Darfor anvands startvarden for zon A som utgangspunkt for berdkningen av
parkeringsbehovet. For behovet av cykelparkering for lokaler anvadnds riktlinjernas varden
for Backa.

| tabell 1.1 sammanfattas startvardena for beddmning av parkeringstalen for zon A.

2.2 PARKERINGSTAL, STARTVARDEN

Verksamhet Parkeringstal bil Parkeringstal cykel

Bostader, flerbostadshus 0,5 bilplatser/lagenhet 2,5 cykelplatser/lagenhet
Studentbostader 0,05 bilplatser/ldgenhet 1,5 cykelplatser/lagenhet
Kontor 5 bpl/1000 kvm BTA 38% anstillda, 16% besokare
Handel 13 bpl/1000 kvm BTA 38% anstallda, 16% besdkare

Tabell 1.1: Parkeringstalen for bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)
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Antalet anstéllda och besdkare for kontor beraknas utifran féljande nyckeltal: 36
anstallda/1000 kvm och 4 bestkare/1000 kvm, sammanlagd 40 personer/1000 kvm BTA.

For handel anvands startvardet fran riktlinjerna fér behovet av bilplatser. Antalet anstéllda
antas vara 10/1000 kvm BTA och antalet bestkare 45/1000 kvm BTA. Vardet for antalet
anstallda 6éverensstimmer med riktvardet i stadens anvisningar (s. 25).

Lagenhetsstorleken

| det aktuella planeringsskedet ar den exakta utformningen och planlésningen av
byggnaderna bestdmd dn, daremot byggnadsvolymerna. For flerbostadshusen i projektet ar
darfor antalet lagenheter inte fastlagd dn. Géteborg Stads parkeringstal utgar dock fran
antalet lagenheter. For att utifran den planerade byggnadsvolymen kunna uppskatta antalet
lagenheter anvands foljande snittstorlekar for Iagenheterna:

e Vanliga ldgenheter: 90 kvm BTA, 67,5 kvm BOA
e Studentbostdder: 40 kvm BTA, 28 kvm BOA

Parkeringsyta

| vissa fall har ytbehovet for parkering behovd beréknas for att hitta lamplig férdelning av
ytorna mellan parkering och annan verksamhet. Ett nyckeltal pa 30 kvm BTA per
parkeringsplats har anvénts. Det inkluderar bade sjélva parkeringsplatsen saval som
tillfarter, ramper, mandverutrymme mm.



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALIPLAN, BRUNNSBO, EXPLOATERINGSFORVALTNINGEN.
KOUCKY & PARTNERS AB 2025

3 Delomrade Brunnsbo torg

3.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER
Projektomradet &r idag obebyggd. Inom projektomradet planeras tva byggnader:

e Byggnad 1 (vastra fastigheten) med totalt 10 800 kvm BTA ska innehalla kontor
e Byggnad 2 (Ostra fastigheten) med totalt 10 300 kvm BTA ska innehalla kontor,
handel och parkering.

\ \
B N o
PN N
Bild 3.1: Byggnad 1 & 2 ligger néra Brunnsbo torg.

Tabell 3.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och antalet personer som anvands
for att bedéma parkeringsbehovet.

Byggnad 1,

10 800 kvm BTA totalt

Kontor 10800 389 43
Byggnad 2 60

10 300 kvm BTA totalt

Kontor 6100 220 24
Handel 1200 12 54
Parkeringshus 2973 - -

Tabell 3.1: Ytor, planerad verksamhet och férvintad antalet personer som vistas inom byggnaderna. Fér kontor
har ett nyckeltal pd 36 anstdllda och 4 besékare/1000 kvm BTA anvénts, fér handel 10 anstdéllda och 45
besékare/1000 kvm BTA.
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PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

| tabell 3.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).

Kontor 5 bpl/1000 kvm BTA 38% anstallda, 16% besdkare
Handel 13 bpl/1000 kvm BTA 38% anstallda, 16% besokare

Tabell 3.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)

Parkeringsbehov, steg 1

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel, P-behov, cykel,
anstallda besokare

Hus 1

Kontor, 10 800 kvm, 54,0 140,0 6,9

Hus 2, 10 300 kvm

Kontor, 6 100 kvm 30,5 79,0
Handel, 1 200 kvm 15,6 4,3
Totalt 100 223

Tabell 3.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

3.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Brunnsbotorget ligger inom 200m gangavstand fran
projektomradet (1 & 2 i bild 3.2). Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142
med hog turtdthet. En cykelbana passerar i omedelbar narhet langs Lillhagsvagen. Se bild 4
for cykelbanan och befintliga hallplatslagen.

Bild 3.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsidgen (bld) i omgivningen av
projektomradet. Siffrorna 1&2 markerar projektomrddet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att
ha en hallplats vid Brunnsbotorget, under 100m fran delomradet, se bild 5. Sparvagnslinjen
forvantas vara klar for trafikering 2029. Vidare liggen den planerade pendeltagstationen
Brunnsbo inom gangavstand.

3,9
8,6
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Bild 3.3: Strickningen av den planerade spdrvagnslinje till Brunnsbo, med héllplats vid Brunnsbo torg. Kdlla:
Goéteborgs Stad.

Parkeringstal, steg 2

Den goda tillgédngligheten med cykel och kollektivtrafik medger ett avdrag pa 15% fran
startvardena for bil for kontor och handel. | tabell 3.4 redovisas de resulterande
parkeringstalen for steg 2. Parkeringsbehovet for cykel kvarstar oférandrad.

Kontor 5 bpl/1000 kvm BTA -15% 4,25 bpl/1000 kvm BTA

Handel 13 bpl/1000 kvm BTA -15% 11,05 bpl/1000 kvm BTA

Tabell 3.4: Parkeringstalen for bil i analyssteg 2.

Parkeringsbehov, steg 2

Hus 1

Kontor, 10 800 kvm, 45,9 140,0 6,9

Hus 2, 10 300 kvm

Kontor, 6 100 kvm 25,9 79,0 3,9
Handel, 1 200 kvm 13,3 4,3 8,6
Totalt 85 223 19

Tabell 3.5: Behov av bil- och cykelplatser i analyssteg 2
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3.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 85 bilplatser
o 223 cykelplatser fér personal, varav 140 avser byggnad 1 och 83 avser byggnad 2
e 19 cykelplatser for besdkare, varav 7 avser byggnad 1 och 12 avser byggnad 2.

Av de 85 bilplatser behdver minst 3 platser vara anpassade for rorelsehindrade. Antalet
motsvarar 3% av det berdknade parkeringsbehovet i steg 1 (100 platser).

3.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil ar 85 platser. Behovet tdcks genom ett parkeringsgarage i byggnad
2 med 2 vaningar och en kapacitet for minst 85 bilplatser .

For rorelsehindrade anlaggs minst en bilparkering ingangsnara vid byggnad 1 samt minst 2 i
garaget i byggnad 2

Bild 3.4: Utformningsférslag fér ett plan for bilparkering i byggnad 2.

3.5 PARKERINGSLOSNINGAR - CYKEL

Parkeringsbehovet foér cykel ar for byggnad 1: 140 platser for personal och 7 for besdkare,
for byggnad 2: 83 platser for personal och 12 for besdkare, totalt 242 cykelplatser.

Den exakta placeringen av cykelparkeringarna ar inte bestamt an. Det finns dock tillrackligt
med ldmpliga ytor for att tacka behovet. Cykelplatser kan anldggas inomhus i garageplanet i
byggnad 2 och i cykelrum i hus 1, utomhus (med eller utan tak) mellan hus 2 & 3 (delvis
under cykelbron) samt langs fasaderna av hus 1 och 2. Bild 3.5 visar mdjliga ytor for
cykelparkering
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S — arbele pig

Bild 3.5: Mdéjliga placeringar av cykelparkeringarna utomhus inom delomrddet. Utéver utomhusytorna finns
mdjlighet att anldgga cykelparkeringar i garagen i hus 2 och 3 och i cykelrum i hus 1.
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4 Delomrade Romangatan

4.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER

Inom delomradet finns idag en bensinstation som ska rivas och ersattas med en byggnad
med fyra vaningar som ska innehalla dagligvaruhandel, kontorsverksamhet och parkering.
Den exakta byggnadsvolymen ar inte fastlagd men ar som hégs 6650 kvm BTA. Har utgas
ifran den byggnadsytan och att vaning 1 utgér dagligvaruhandel, vaning 2 parkering och
vaningarna 3&4 kontor.

Bild 4.1: Byggnad 3 ligger ndra Brunnsbo torg och ska innehdlla dagligvaruhandel och kontorslokaler.

Tabell 4.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och antalet personer som anvands
for att bedéma parkeringsbehovet.

2

Dagligvaruhandel 1650 17 74
Kontor 3300 119 13
Parkering 1650 - -

Tabell 4.1: Ytor, planerad verksamhet och férvintad antalet personer som vistas inom byggnaderna. Fér kontor
har ett nyckeltal pé 36 anstdllda och 4 besékare/1000 kvm BTA anvénts, fér handel 10 anstdéllda och 45
besékare/1000 kvm BTA.

PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

| tabell 4.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).
Kontor 5 bpl/1000 kvm BTA 38% anstallda, 16% besdkare

Handel 13 bpl/1000 kvm BTA 38% anstallda, 16% besokare

Tabell 4.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)

10
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Parkeringsbehov, steg 1

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel, P-behov, cykel,
anstéllda besékare

Kontor, 3 300 kvm 16,5 42,8 2,1

Handel, 1 650 kvm 21,5 5,9 11,9

Totalt 38 49 14

Tabell 4.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

4.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Brunnsbotorget ligger inom 200m gangavstand fran
projektomradet (3 i bild 4.2). Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142 med
hog turtathet. En cykelbana passerar i omedelbar narhet langs Lillhagsvagen. Se bild 4.2 for
cykelbanan och befintliga hallplatslagen.

Bild 4.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsiégen (blG) i omgivningen av
projektomradet. Siffran 3 markerar projektomradet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att
ha en hallplats vid Brunnsbotorget, under 100m fran delomradet, se bild 3.3.
Sparvagnslinjen forvantas vara klar for trafikering 2029. Vidare liggen den planerade
pendeltagstationen Brunnsbo inom gangavstand.

Parkeringstal, steg 2

Den goda tillgdngligheten med cykel och kollektivtrafik medger ett avdrag pa 15% fran
startvdrdena for bil for kontor och handel. | tabell 4.4 redovisas de resulterande
parkeringstalen for steg 2. Parkeringsbehovet for cykel kvarstéar oférandrad.

Verksamhet Parkeringstal bil, Férandring Parkeringstal bil, steg 2
féregaende steg

Kontor 5 bpl/1000 kvm BTA -15% 4,25 bpl/1000 kvm BTA

Handel 13 bpl/1000 kvm BTA -15% 11,05 bpl/1000 kvm BTA

11
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Tabell 4.4: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 2.

Parkeringsbehov, steg 2

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel, P-behov, cykel,
anstéllda besékare

Kontor, 3 300 kvm 14,0 42,8 2,1

Handel, 1 650 kvm 18,2 5,9 11,8

Totalt 32 49 14

Tabell 4.5: Behov av bil- och cykelplatser i analyssteg 2

4.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 32 bilplatser
e 49 cykelplatser for personal
e 14 cykelplatser for besokare

Av de 32 bilplatser behdver minst 1 platser vara anpassade for rorelsehindrade. Antalet
motsvarar 3% av det berdknade parkeringsbehovet i steg 1 (38 platser).

4.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil ar 32 platser. Behovet tacks genom ett parkeringsgarage pa ett
vaningsplan (ca. 1 650 kvm BTA), med uppskattningsvis 55 bilplatser. For rorelsehindrade
anlaggs minst en bilparkering i garaget, nara ingangar/hissar. Vidare finns mojlighet att
anldgga markparkeringar langs den 6stra fasaden.

Bild 4.4: Bilparkering inom delomrdde 3 planeras i ett parkeringsgarage pd en vdning av huset. Vidare finns
mdjlighet att anldgga ca. 10 markparkeringar léngs huset 6stra sida.. Rosa omraden visar méjliga ytor fér
cykelparkering utomhus.

4.5 PARKERINGSLOSNINGAR - CYKEL

Parkeringsbehovet foér cykel fér personal ar 49 platser. Den exakta placeringen av
cykelparkeringarna ar inte bestdmt an. Det finns dock tillrackligt med Iampliga ytor for att

12
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tacka behovet. Cykelplatser kan anldggas inomhus i garageplanet genom att samt utomhus
nara ingangen och mellan hus 2 & 3 (delvis under cykelbron). Bild 4.4 visar méjliga ytor for
cykelparkering utomhus.

13
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5 Delomrade Humoreskgatan

5.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER

Inom delomradet finns idag en garagebyggnad med parkering pa taket som dven innehaller
verksamhetslokaler. Platserna anvands idag som parkering for de narliggande bostdder av
Bostadsbolaget. Ersattningsbehovet for dagens parkeringsplatser bedéms inte i denna
utredning men ar en del av Framtiden Byggutvecklings parkeringsutredning.

Inom omradet planeras flerbostadshus med totalt 6 950 kvm BTA, motsvarande 77
lagenheter.

Bild 5.1: Byggnad 4 ligger néra Brunnsbo torg och ska innehdlla bostdder.

Tabell 5.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och antalet personer som anvands
for att bedéma parkeringsbehovet.

Bostader 6 950 77

Tabell 5.1: Planerade verksamheter och antalet Idgenheter i delomrddet.

PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

I tabell 5.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).

Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet 2,5 cpl/lagenhet

Tabell 5.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)

Parkeringsbehov, steg 1

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel,
anstdllda

Bostader, 77 39 193

Tabell 5.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

14
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5.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Brunnsbotorget ligger inom 200m gangavstand fran
projektomradet (3 i bild 4.2). Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142 med
hog turtathet. En cykelbana passerar i omedelbar narhet langs Lillhagsvagen. Se bild 4.2 for
cykelbanan och befintliga hallplatslagen.

Bild 5.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsiégen (blG) i omgivningen av
projektomradet. Siffran 4 markerar projektomradet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att
ha en hallplats vid Brunnsbotorget, under 100m fran delomradet, se bild 3.3.
Sparvagnslinjen forvantas vara klar for trafikering 2029. Vidare liggen den planerade
pendeltagstationen Brunnsbo inom gangavstand.

Dagligvaruhandel &r tillganglig inom 100m gangavstand vid ICA Supermarket Brunnsbo och i
framtiden i den planerade dagligvaruhandeln soder om Lillhagsvagen (3 pa bild 5.2).

En grundskola (Brunnsboskolan) ligger inom 500m gangavstand, vidare finns flera férskolor
i ndromradet, varav Férskolan Anglagérd &r nirmas (300m).

Ingen vardcentral eller apotek har identifierats i ndromradet, men utbudet av
vardinrattningar forvantas dka i samband med fértdatningen av omradet. Minst en
tandlakarpraktik finns inom gangavstand (Optimal Tandvard, Brunnsbotorget, ca. 150m).
Sammanlagd bedéms delomradet ha direkt nérhet till service och andra urbana
verksamheter.

Parkeringstal, steg 2

Den goda tillgdngligheten med cykel och kollektivtrafik medger ett avdrag pa 0,05 platser
per ldgenhet fran startvardena for bil. | tabell 5.4 redovisas de resulterande parkeringstalen
for steg 2. Parkeringsbehovet for cykel kvarstar oférandrad.

Verksamhet Parkeringstal bil, Forandring Parkeringstal bil, steg 2
féregaende steg
Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet -0,05 0,45 bpl/lagenhet
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Tabell 5.4: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 2.

Parkeringsbehov, steg 2

Verksamhet P-behov, bil  P-behov, cykel,
anstallda

Bostader, 77 35 193

Tabell 5.5: Behov av bil- och cykelplatser i analyssteg 2

5.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 35 bilplatser
e 193 cykelplatser

Minst 1 bilplats behdver vara anpassade for rérelsehindrade. Av cykelplatserna bér minst
154 (80%) vara vaderskyddade.

5.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil dr 35 platser. Behovet tacks genom ett parkeringsgarage under
huset med 34 platser samt en besdksplats utomhus.

For rorelsehindrade anldggs en bilparkeringar inom garaget, nara ingangar/hissar.

|

==

Bild 5.3: Placering av bilparkering&r;na inom delomrddet. 34 platser planeras i garage under byggnaden, en
gastparkering utomhus.
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5.5 PARKERINGSLOSNINGAR — CYKEL

Parkeringsbehovet for cykel dr 193 platser, varav mint 154 boér vara vaderskyddade och
minst 20 utomhus och ingangsnara for bestkare och tillfallig parkering. Parkeringsbehovet
tacks genom flera olika cykelrum i kdllare, inom gardsbyggnaden samt parkeringar pa
garden. Bild 5.4 illustrerar tankta placeringar.

Bild 5.4: Ldge och mdéjlig kapacitet av cykelparkeringar.
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2 van cykelstall dubbla rader
2 van cykelstall enkla rader
1vin cykelstall dubbla rader
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6 Delomrade Memoargatan

6.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER

Inom delomradet finns idag en markparkering. Platserna anvands idag som parkering for de
narliggande bostdder av Bostadsbolaget. Ersattningsbehovet fér dagens parkeringsplatser
bedoéms inte i denna utredning men &r en del av Framtiden Byggutvecklings
parkeringsutredning.

Inom omradet planeras flerbostadshus med totalt 11 700 kvm BTA, motsvarande 130
lagenheter.
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Bild 6.1: Byggnad 5 ligger ndra Memoargatan och ska innehdlla bostdder.

Tabell 6.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och antalet personer som anvands
for att bedéma parkeringsbehovet.

Bostader 11 700 130
Tabell 6.1: Planerade verksamheter och antalet ldgenheter i delomrddet.

PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

| tabell 6.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).

Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet 2,5 cpl/lagenhet

Tabell 6.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)
Parkeringsbehov, steg 1
Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel

Bostéader, 130 65 325

Tabell 6.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1
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6.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Balladgatan ligger pa 250m gdngavstand, hallplatsen
Brunnsbotorget inom 300-500m gangavstand fran projektomradet (3 i bild 4.2). Bada
hallplatser trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142 med hog turtathet. En cykelbana
passerar i omedelbar nérhet langs Litteraturgatan. Se bild 4.2 fér cykelbanan och befintliga
hallplatslagen.

Bild 6.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsiégen (blG) i omgivningen av
projektomradet. Siffran 5 markerar projektomradet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att
forbattra kollektivtrafikens kapacitet ytterligare.

Dagligvaruhandel ar tillgdnglig inom 300m gdngavstand vid ICA Supermarket Brunnsbo och i
framtiden i den planerade dagligvaruhandeln s6der om Lillhagsvagen (3 pa bild 5.2).

En grundskola (Brunnsboskolan) ligger inom 250m gangavstand, vidare finns flera férskolor
i ndromradet, varav Férskolan Anglagérd &r nirmas (ca. 300m).

Ingen vardcentral eller apotek har identifierats i ndromradet, men utbudet av
vardinrattningar forvantas dka i samband med fértdatningen av omradet. Minst en
tandlakarpraktik finns inom gangavstand (Optimal Tandvard, Brunnsbotorget, ca. 300m).
Sammanlagd bedéms delomradet ha direkt narhet till service och andra urbana
verksamheter.

Parkeringstal, steg 2

Den goda tillgdngligheten med cykel och kollektivtrafik medger ett avdrag pa 0,05 platser
per lagenhet fran startvdrdena for bil. | tabell 5.4 redovisas de resulterande parkeringstalen
for steg 2. Parkeringsbehovet for cykel kvarstar oféréandrad.

Verksamhet Parkeringstal bil, Foérandring Parkeringstal bil, steg 2
féregaende steg
Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet -0,05 0,45 bpl/lagenhet

Tabell 6.4: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 2.
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Parkeringsbehov, steg 2
Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel
Bostéader, 130 59 325

Tabell 6.5: Behov av bil- och cykelplatser i analyssteg 2

6.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 59 bilplatser
e 325 cykelplatser

Minst 2 bilplatser behdver vara anpassade for rorelsehindrade, motsvarande 3% av behovet

i steg 1. Av cykelplatserna bor minst 260 (80%) vara vaderskyddade.

6.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil ar 59 platser. Behovet tdcks genom ett parkeringsgarage med 55
platser samt 4 besoksplatser utomhus. For rérelsehindrade anldggs minst tva bilparkeringar
inom garaget, nara ingangar/hissar.

— — :«'"" vt ‘ 4 / |
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Bild 6.3: Placering av bilparkeringarna inom delomrddet. 55 platser planeras i garage under byggnaden, 4
gastparkering utomhus.
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6.5 PARKERINGSLOSNINGAR — CYKEL

Parkeringsbehovet for cykel dr 325 cykelplatser, varav 260 bor vara vaderskyddade och ca.
35 tillgéngliga for besokare och tillfallig parkering.

Parkeringsbehovet tacks genom flera olika cykelrum i kdllare, inom gardsbyggnaden samt
parkeringar pa garden. Bild 6.4 illustrerar tankta placeringar.
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2 van cykelstll dubbla rader 312

2van cykelstall enklarader 26

1vin cykelstall dubbla rader  ©

1van cykelscall enkla rader 20

TOTAL: 38

Bild 6.4: Ldge och mdéjlig kapacitet av cykelparkeringar.
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7 Delomrade Tingstadsvagen

7.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER
Delomradet ar idag obebyggd.

Inom omradet planeras tva flerbostadshus med 6 750 kvm BTA var, totalt 13 500 kvm BTA
motsvarande 150 lagenheter.
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Bild 7.1: Byggnaderna 6&7 ligger pd var sin sida av Tingstadvdgen och ska innehdlla bostdder.

Tabell 7.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och nyckeltal som anvands for att
beddma parkeringsbehovet.

Bostader, hus 6 6 750 75
Bostader, hus 7 6 750 75
Totalt 13 500 150

Tabell 7.1: Planerade verksamheter och antalet ldgenheter i delomrddet.

PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

| tabell 7.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).

Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet 2,5 cpl/lagenhet

Tabell 7.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)
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Parkeringsbehov, steg 1

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel

Hus 6, bostader, 75 37,5 187,5
Hus 7, bostader, 75 37,5 187,5
Totalt 75 375

Tabell 7.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

7.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Balladgatan ligger i direkt anslutning till projektomradet,
mellan byggnad 6 och 7. Hallplatsen trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142 med hég
turtdthet. En cykelbana passerar i omedelbar nérhet langs Litteraturgatan och langs
Tingstadsvagen. Se bild 7.2 for cykelbanan och befintliga hallplatslégen.
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Bild 7.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsiégen (blG) i omgivningen av
projektomradet. Siffrorna 6&7 markerar projektomradet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att

forbattra kollektivtrafikens kapacitet ytterligare.

Dagligvaruhandel ar tillgdnglig inom ca. 500m gdngavstand vid ICA Supermarket Brunnsbo

En grundskola (Brunnsboskolan) ligger inom 550m gangavstand, vidare finns flera férskolor

i ndromradet, varav Forfattaregatans forskola dar narmast (ca. 400m).

Ingen vardcentral eller apotek har identifierats i ndromradet, men utbudet av
vardinrattningar forvantas dka i samband med fértdatningen av omradet. Minst en
tandlakarpraktik finns inom gangavstand (Optimal Tandvard, Brunnsbotorget, ca. 500m).
Sammanlagd bedéms delomrddet ha direkt narhet till service och andra urbana

verksamheter.
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Parkeringstal, steg 2

Den goda tillgdngligheten med cykel och kollektivtrafik medger ett avdrag pa 0,05 platser
per ldgenhet fran startvardena for bil. | tabell 5.4 redovisas de resulterande parkeringstalen
for steg 2. Parkeringsbehovet for cykel kvarstar oférandrad.

Verksamhet Parkeringstal bil, Foérandring Parkeringstal bil, steg 2
féregaende steg

Flerbostadshus 0,5 bpl/lagenhet -0,05 0,45 bpl/lagenhet

Tabell 7.4: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 2.

Parkeringsbehov, steg 2

Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel

Hus 6, bostader, 75 33,8 187,5
Hus 7, bostader, 75 33,8 187,5
Totalt 68 375

Tabell 7.5: Behov av bil- och cykelplatser i analyssteg 2

7.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 68 bilplatser
e 375 cykelplatser

Minst 2 bilplatser behdver vara anpassade for rérelsehindrade. Av cykelplatserna bér minst
300 (80%) vara vaderskyddade.
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7.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil r 68 platser. Behovet tdcks genom ett parkeringsgarage med 64
platser samt 4 besoksplatser utomhus.

For rorelsehindrade anldggs minst tva bilparkeringar inom garaget, nara ingangar/hissar.
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Bild 7.3: Placering av bilparkeringarna inom delomrddet. 64 platser planeras i garage under den norra byggnaden,
4 gastparkering utomhus ovanpd parkeringsgaraget (rédmarkerad)..
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7.5 PARKERINGSLOSNINGAR — CYKEL

Parkeringsbehovet for cykel dr 375 cykelplatser, varav 300 bor vara vdaderskyddade och ca.
40 tillgangliga for besokare och tillfallig parkering.

Parkeringsbehovet tacks i bada byggnaderna genom flera olika cykelrum i kallare, inom
gardsbyggnaden samt parkeringar pa garden. Bild 7.4 & 7.5 illustrerar tankta placeringar.

TINGSTADSVAGEN
KOMMENTARER ~a— { JRp— e
NORRA SIDAN ] D
C
ANTAL

B o cykchill dotblarader 138

CYKEL P

2 vin cykelseall enkls rader

1vin cykelstill dabblannder o

1vin cykelstall enkls rader

TOTAL wha

: —
SODRA SIDAN | ! L /
| \ /

1 KALLARE

ANTAL
B :vin cykebicll dubblarader 10}
1vin cykechieall cnblarader @

1vin cykeheall dubbly rader  ©

svincpkebeill cblarader e 1 K iy
TOTAL W ’/ /,, ‘/ ','::, 'j’ g
Bild 7.4 & 7.5: Ldge och méjlig kapacitet av cykelparkeringar.
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8 Delomrade Oskar Rings Plats

8.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER

Delomradet ar idag i huvudsak obebyggd och innehaller en atervinningsstation och en
mindre transformatorbyggnad.

Inom omradet planeras tva flerbostadshus pa 6 050 kvm BTA som ska innehalla 151
studentbostader.

Bild 8.1: Byggnaderna 6&7 ligger pd var sin sida av Tingstadvdgen och ska innehdlla bostdder.

Tabell 8.1 sammanfattar den tillkommande bebyggelsen och nyckeltal som anvands for att
beddéma parkeringsbehovet.

Studentbostader 6 050 151

Tabell 8.1: Planerade verksamheter och antalet ldgenheter i delomrddet.

PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

| tabell 8.2 sammanfattas de for delomradet aktuella parkeringstalen i steg 1 (startvarden).

Studentbostader 0,05 bpl/lagenhet 1,5 cpl/lagenhet

Tabell 8.2: Parkeringstalen fér bil och cykel i zon A (startvdrden, analyssteg 1)

Parkeringsbehov, steg 1
Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel
Studentbostadder, 150 8 225

Tabell 8.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

8.2 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Delomradet ligger redan idag i direkt narhet till god kollektivtrafik och i direkt narhet till
cykelinfrastruktur. Hallplatsen Balladgatan ligger pa 450m gdngavstand. Hallplatsen
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trafikeras av busslinjerna 18, 19, 44 och 142 med hog turtdthet. En cykelbana passerar i
omedelbar narhet langs Litteraturgatan och langs Blankversgatan. Se bild 8.2 fér cykelbanan
och befintliga hallplatslagen.

a Arodsgatan

Oslr

Bild 8.2: Befintliga cykelbanor (grén), kollektivtrafiklinjer och hdllplatsicégen (blG) i omgivningen av
projektomraddet. Siffrorna 6&7 markerar projektomradet.

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen kommer att
forbattra kollektivtrafikens kapacitet ytterligare.

Dagligvaruhandel &r tillgdnglig pa ca. 1000m gangavstand ( ICA Supermarket Brunnsbo).
Tandlakare finns pa samma avstand, ndrmaste vardcentral och apotek ar langre bort.

Sammanlagd bedéms att kravet pa direkt narhet till service och andra urbana verksamheter
inte uppfylls.

Darfor gors inget avdrag pa parkeringstalen i steg 2.

8.3 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV
Verksamhet P-behov, bil P-behov, cykel
Studentbostadder, 150 8 225

Tabell 8.3: Behov av bil- och cykelplatser fér projektet i steg 1

Inga forandringar av parkeringstalen foreslas i detaljplaneskedet for steg 3
(projektanpassning) och steg 4 (mobilitetsatgarder).

Det slutliga parkeringsbehovet som tillkommer genom den planerade nyproduktionen ar:

e 8 bilplatser
e 225 cykelplatser, varav 150 for de boendes cyklar och 75 for besékare/tillfillig
parkering

Minst 1 bilplats behdver vara anpassade for rérelsehindrade. Av cykelplatserna ska minst
150 vara vaderskyddade.
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8.4 PARKERINGSLOSNINGAR - BIL

Parkeringsbehovet for bil tacks genom 8 parkeringar utomhus, varav en ar anpassad for
rorelsehindrade.

Bild 8.3: Atta bilparkeringar planeras, varav en dr anpassad for rérelsehindrade.
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8.5 PARKERINGSLOSNINGAR - CYKEL

Parkeringsbehovet for cykel dr 375 cykelplatser, varav 300 bor vara vdaderskyddade och ca.
40 tillgangliga for besokare och tillfallig parkering.

Parkeringsbehovet tacks i bada byggnaderna genom flera olika cykelrum i kallare,
cykelforrad samt parkeringar pa garden. Bild 8.4 illustrerar tankta placeringar.

3

BN : vin cykelstall dubbla rader
2 vin cykelstall enkla rader
1vén cykelseall dubbla rader
1vin cykelseall enkla rader

TOTAL:

Bild 8.4: Ldge och kapacitet av cykelparkeringar.
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9 Reglering, kostnadstackning, befintlig
parkering

9.1 PARKERING PA GATUMARK

Inom Brunnsbo finns endast fa mojligheter till gatuparkering pa allman plats i narheten av
de i denna utredning aktuella delomradena.

Pa vissa av de mindre kvartersgatorna i Brunnsbo, sarskild 6ster om Litteraturgatan, finns
idag mojlighet till gatumarksparkering, exempelvis p& Backebogatan, Ostra Arddsgatan,
Granasgatan, Borsasgatan, Blanverksgatan. Gatumarksparkeringen pa dessa gator ar idag
oreglerad. Antalet mojliga platser ar begrdnsad eftersom dessa gator praglas av
villabebyggelse med manga utfarter

For de s6dra delomrddena i denna utredning bedéms risken for att dessa kvartersgator
anvands for parkering som liten eftersom avstandet &r for stor. Det finns dock en viss risk
for parkeringsflykt till dessa gator fran de mer narliggande delprojektomradena sa lange
gatumarkparkering forblir oreglerade. Darfor rekommendera att i den framtida planeringen
av omradet undersoka hur dessa platser bor regleras for att undvika éverbelastning och
parkeringsflykt, exempelvis med avgift eller tidsbegransning.

Parkeringskapaciteten langs de narliggande gatorna dar parkering tillats ar dock begransat
och bed6éms inte utgdra nagon risk for att parkeringarna inom planomradena inte kommer
att nyttjas.

9.2 FORUTSATTNINGAR FOR KOSTNADSTACKNING

Kostnaden for att ordna en parkeringsplats i ett parkeringshus uppskattades av Malmo Stad
1 200 kr per ménad for 2017 med riinta och avskrivning!. Det ér troligt att kostnaden for
parkeringarna i det aktuella projektet blir hogre pa grund av kostnadsdkningarna sedan dess.

Idag kostar parkeringarna for boende i omradet runt 500 kr per ménad for markparkering och
1 000 kr for en garageplats?.

Det ér troligt att parkeringsavgiften generellt kommer att hojas i samband med fortétningen
av omradet. Priset kommer att séttas sa néra den faktiska kostnaden som mojligt men
anpassas utifran betalningsviljan och marknadspriset inom ndromrédet for att uppnd en hog
uthyrningsgrad. Det forvintas att en hog, men inte full kostnadstidckning kan uppnas.

9.3 BEFINTLIG PARKERING

| flera av delomradena kommer befintliga parkeringsplatser tas bort och bebyggas. Dessa
platser anvands idag for att tacka parkeringsbehovet i narliggande bostadshus, fraimst av
fastigheter som dgs av Bostadsbolaget. Behovet av att ersatta dessa platser och hur det
parkeringsbehovet ska tackas under byggtiden har inte undersékts i denna utredning. For
det hanvisas till mobilitets- och parkeringsutredningen av Framtiden Byggutveckling.

Enligt den genomforda beldaggningsmatningen finns det dock ett stort antal parkeringar
inom ndromradet med ledig kapacitet. Den kapaciteten kan potentiellt nyttjas temporart

1 Malmo Stad, 2020: Policy och norm for mobilitet och parkering i Malmé.

2 https://www.aimopark.se/stader/hisings-backa/backa-brunnsbo/
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under byggtiden. Det ar darfor viktigt att en samordning av utbyggnadsordningen sker
byggaktorerna emellan for att sdkerstalla ett godtagbar utbud av parkeringsplatser.
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BAKGRUND

Ty 5 B

Mobilitet- och parkeringsutredning tillhérande Detaljplan fér bostédder och férskola i Brunnsbo inom
stadsdelen Backa i Géteborg for den del som rdr Framtiden byggutvecklings bebyggelse.

Brunnsbo star infér en stor férandring de kommande aren. Omvandlingen omfattar battre kopplingar till
ovriga Goteborg i form av band annat tydligare strak till Backaplan, battre kollektivtrafik i form av spar-
vag i Litteraturgatan och ny tagstation pa Bohusbanan.

Detaljplanen omfattar bland annat tillkommande bostads- och kontorsbebyggelse och férskola; sparvag
i Litteraturgatan och flytt av Brunnsbo torg till ett mer framtraddande lage utmed Lillhagsvéagen/ Litteratur-
gatan i skarningspunkten med sparvagnshallplatsen och den nya tagstationen.

Merparten av den tillkommande bebyggelsen planeras att forlaggas pa markparkeringarna utmed
Lillhagsvégeni/Litteraturgatan och de befintliga parkeringsplatserna forlaggs i parkeringshus i omradet.
For detta har en separat erséattningsutredning tagits fram. Exploatérer i detaljplanen &r Framtiden bygg-
utveckling, Egnahemsbolaget, Stena fastigheter och Géteborgs stads exploatering. Den har mobilitets-
och parkeringsutredningen avser Framtiden byggutvecklings del med bostéder och verksamheter.




TYP ANTAL (BERAKNINGSTAL)
BOSTADER 252 Igh

LAGENHETER

STUDENTBOSTADER [ 52 Igh

VERKSAMHET 2 700 m2 BTA

HANDEL

VERKSAMHET 4 500 m2 BTA
KONTOR/SERVICE

NS

METOD

Situationsplan éver planerad bebyggelse

Utredningen féljer anvisningarna till Géteborgs Stads riktlinjer f6r mobilitet och parkering, version 1.2,
daterad 17 december 2021.

Omradet ligger i zon B men Géteborgs Stad har angett att det ska analyseras som om den lag i zon A.

Ersattning for befintliga parkeringsplatser som utgar bygger pa belaggningsstudier vid ett antal tillfallen i
samverkan med Stena fastigheter.

Foér bedémning av behovet av hur mycket parkering exploateringen medfér anvands analysstegen och
nyckeltal i Riktlinjer fér Parkering och mobilitet enligt nedan.




BIL START LAGI%S- PROJEKT- MOBILITETS-
BEDOMNING | ANPASSNING |ATGARDER

FLERBOSTADSHUS | UTIFRAN ZON JA JA JA

KONTOR OCH UTIFRAN ZON JA JA JA

HANDEL

CYKEL START LAG@S- PROJEKT- MOBILITETS-
BEDOMNING [ ANPASSNING | ATGARDER

FLERBOSTADSHUS | 2,5 PER LAGENHET | JA JA NEJ

KONTOR OCH VECKO-MAX JA JA NEJ

HANDEL

PARKERINGSBEHOV BIL

Ett beslutat projektdirektiv for samtliga mobilitetsutredningar inom detaljplanen ar att analys av
parkeringsbehov ska raknas utifran Zon A enligt Goteborgs stads Riktlinjer for mobilitet och parkering.
(Kommunicerat pa Samordningsméte 2 punkten Parkering och Mobilitet ledd av Hanna Jarpedal och

Carl-Johan Carlsson (22-10-26)).

Beddmningen utgar fran analysstegen Startvarde -> Lagesbeddmning -> Projektanpassning ->
Mobilitetsatgarder. Den har utredningen omfattar bostéder i form av flerfamiljshus och verksamheter i

form av kontor/service.




Markerat utredningsomrade pa karta
fér normalspann fér parkeringstal for flerbostadshus och verksamheter.

NORMALSPANNSKARTA FOR FLERBOSTADSHUS

A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad -
innerstad och strategiska knutpunkter. A 0’2 - 0:5

B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlings-

omraden. B 0,3 S 0,6

C. Mellanstaden i dvrigt. |

D. Ovriga delar av Géteborgs stads fastland.

E. Skargarden dar inte fysisk forbindelse till
fastland finns.

Antal bilplatser per l&genhet.

NORMALSPANNSKARTA FOR VERKSAMHETER

Kontor Handel
A. Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter. 0-5 Ozl
B och C. Mellanstaden. 0210 “0~25
. ot I \
D. Ovriga delar av Géteborgs stads 10-15:10- 35!
1 LN} 1

fastland.

E. Skargard utan fysisk forbindelse till 00
fastland. E

Antal bilplatser per 1000 m? BTA.




Flerbostadshus

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSATGARDER
ANPASSNING
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- SAMMANVAGD
CENTRUM TILLGANGLIG-
HET
ZON A 0,5 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.2-0.5 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 )
ZONB 0,6 Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.3-0.6 0,05 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
L 3
ZONC 0,8 Minskning med Minskning med Justering med 0,05 | Minskning med Minskning med
0.4-0.8 0,05 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZOND 1,0 Minskning med Minskning med Justering med 0,1 Minskning med Minskning med
0.5-1.0 0,1 0,1 uppat eller nedat 0,05 maximalt 0,15
3 3
ZONE 0
0

Kontor, service

START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS-
/1000 BTA ANPASSNING | ATGARDER
GOD TILL- NARHET TILL [ NARHET TILL PERSONALTAT- [BAS | EXTRA
GANGLIGHET BYTES- ELLER | BRUNNSPARKEN/ | HET PATAGLIGT
TILL CYKEL- KNUTPUNKT | CENTRALEN LAGRE AN GE-
INFRASTRUKTUR NERELL BEDOM-
OCH KOLLEKTIV- NING
TRAFIK
ZON A 5 15 % 15% 10 % Max 30 % 15% | Max 15 %
0-5
ZONBOCHC 10 Max 45%
0-10
ZOND 15 Max 50%
0-15
ZONE 0
0

STARTVARDE (ANALYSSTEG 1)

TYP STARTVARDE
BOSTADER 0,5
LAGENHETER

STUDENTBOSTA- | 0,05

DER

VERKSAMHET 13 /1 000 m2
HANDEL

VERKSAMHET 5 /1 000 m2
KONTOR/SERVICE




LAGESBEDOMNING (ANALYSSTEG 2)

Delsteget analyserar projektets l1age och tillganglighet till kollektivtrafik, cykelinfrastruktur och service i
detalj.

TYP LAGESBEDOMNING
STORT GOD i
STADSDELSCENTRUM SAMMANVAGD TILLGANGLIGHET
BOSTADER ZON A SA INGET AVDRAG -0,05
LAGENHETER
GOD TILLGANGLIGHET TILL CY- | NARHET TILL BYTES- ELLER NARHET TILL
KEL- OCH KOLLEKTIVTRAFIK KNUTPUNKT BRUNNSPARKEN/CENTRALEN
VERKSAMHETER | -15% -15% NEJ

Platsen uppfyller kriterierna fér God sammanvégd tillganglighet (bostéder) och fér God tillganglighet till
cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur samt narhet till bytespunkt (verksamheter) varpa avdrag for dessa
gors.

i

. NY BEBYGGELSE
FRAMTIDEN BYGGUTVECKLING
() KOLLEKTIVTRAFIKHALLPLATS
I

PENDELCYKELSTRAK

Nérhet till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur redovisad pa illustrationsplan dat. 24-04-26




Narhet till god kollektivtrafik

Med direkt narhet avses ett verkligt gdngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets gréans. Med
god kollektivtrafik avses 10-minuterstrafik under hogtrafik (vardagar 06:00-08:30 samt 15:00-
18:00). Utdver detta bdr annan kollektivirafik finnas som komplement.

Narhet till bra cykelinfrastruktur

Med direkt narhet avses att avstandet fran projektomradets gréns till det 6vergripande cykelvagnatet
eller pendelcykelnatet inte 6verskrider 500 meter verkligt cykelavstand via cykelbana eller 1&gt
trafikerad lokalgata alternativt 100 meter verkligt cykelavstand via andra gator. Vid hojdskillnader be-
déms en meters hojdskillnad som 10 meter i cykelavstand. Med bra cykelinfrastruktur avses pendelcy-
kelnéatet och det dvergripande cykelvagnatet.

Nérhet till service och andra urbana verksamheter

Med direkt narhet avses ett verkligt gdngavstand pa hégst 500 meter fran projektomradets grans. Det-

ta avstand géller for servicefunktioner som bidrar till lagesbedémningen av mobilitetsforutsattningar
for en plats.

Resultat Analyssteg 2

For bostader gors ett avdrag pa 0,05 per lagenhet och for verksamheter gors ett avdrag pa 30 %.

TYP VARDE !=Rl°-\N REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE LAGESBEDOMNING
STEG
BOSTADER 0,5 JA: -0,05 0,45
LAGENHETER
VERKSAMHET 13 /1 000 m2 JA: -30% av startvardet | 9,1
HANDEL
VERKSAMHET 5/1 000 m2 JA: -30% av startvardet | 3,5
KONTOR/SERVICE

PROJEKTANPASSNING (ANALYSSTEG 3)

Delsteget analyserar projektets karaktar och verksamhetstyp och utifran de egenskaper som ar
kopplade till dessa kan p-talen sankas eller hojas. For bostader handlar det om att storleken pa bostad
paverkar parkeringsbehovet. For verksamheter gérs en mer ingaende bedémning av anvandningen och
huruvida den Gverensstammer med startvardets utgangspunkter.

TYP PROJEKT-

ANPASSNING
BOSTADER NEJ
LAGENHETER

VERKSAMHET NEJ

Bostader

For flerbostadshus redovisas projektets sannolika lagenhetsférdelning och parkeringstalet justeras
déarefter om projektet inte har en genomsnittlig férdelning av Iagenhetsstorlekar enligt definitionen i
"Anvisningar till Riktlinjer f6r mobilitet och parkering”.
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Justering gérs om >75 % av lagenheterna &r sma (2 RoK eller mindre) eller om >25 % av
ldgenheterna ar stora (4 RoK eller mer). | detta fall gors ingen justering utifrdn beddmd lagenhets-
férdelning.

Kontor och handel

Om personal och besokare patagligt skiljer sig fran beddmningsgrunder i Anvisningar fér mobilitet och
parkering ska en justering goras. | detaljplaneskedet gbrs ingen projektanpassning fér typen kontor/
service och handel

Resultat Analyssteg 3

Inget avdrag gors utifran projektanpassning.

TYP VARDE FRAN FORE- | REDUKTION NYTT P-TAL
GAENDE STEG PROJEKTANPASSNING

BOSTADER 0,45 NEJ 0,45

LAGENHETER

VERKSAMHET 9,1/1 000 m2 NEJ €)1l

HANDEL

VERKSAMHET 3,5/1 000 m2 NEJ 3,5

KONTOR/SERVICE

MOBILITETSLOSNINGAR (ANALYSSTEG 4)

Via mobilitetsatgarder kan fastighetsagaren sanka parkeringstalet. Delsteget ar frivilligt och utgar fran
de tva delarna Bas och Extra, dér ett paket med antal och typ av atgarder maximalt kan ge ett avdrag
pa 0,2 for bostader och 30 % av startvardet for verksamheter.

TYP MOBILITETSATGARDER
BAS EXTRA
BOSTADER FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
0,05 MAX 0,15
VERKSAMHET FRIVILLIGT: FRIVILLIGT:
15% MAX 15%

For bostaderna avses mobilitetsatgarder genomféras for att uppné maximal reduktion. Det innebéar
samtliga 6 basatgarder samt ytterligare 6 st atgarder varav 3 st markerade med stjarna ska inféras. Ett
arbete har pabdrjats med framtagande av mobilitetsavtal mellan Géteborgs stad och Framtiden byggut-
veckling/Bostadsbolaget.
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0,2 avdrag
0,15 avdrag

0,1 avdrag

BASPAKETET 0,05 avdrag

Mobilitetatgéarder Baspaket Flerbostadshus

Samtliga atgarder inom Baspaketet planeras att genomféras, vilket ger avdrag pa 0,05.

KATEGORI ATGARD

Mobilitetsatgarder Stjarnpaket Flerbostadshus

6 atgarder varav 3 st markerade med stjarna inom Stjarnpaket for flerbostadshus planeras att genom-
foras, vilket ger avdrag pa ytterligare 0,15.

Utéver mobilitetsatgarderna med syfte att sénka parkeringstalet for den tillkommande bebyggelsen
finns en mobilitetsplan framtagen for befintliga boende i Brunnsbo. Upplagget 6verensstammer inte i
sin helhet med hur mobilitetsatgarderna i Anvisningar for Mobilitet och Parkering &ar organiserade, men
avsikten &r att de ska kunna samordnas i s& hog utstrackning som majligt.

12



Markerade atgéarder foreslas:

KATEGORI ATGARD

Information Arlig mobilitetsaktivitet

Kollektivtrafik Realtidstavlor for kollektivirafiken
Kostnadsfritt kollektivtrafikkort 90 dagar for
nyinflyttade

Cykel Yta fér cykelservice

Lastcykelpool

Bil Begransning av fasta parkeringsplatser, utdkad niva

Rabatt pa bilpool

Bilpool

Samlade parkeringsanléggningar

* | %

Ovrigt Leveranstjanster

Delade kontorsplatser

Digital tjanst fér mobilitet

Oppna mobilitetsldsningar

X | %

Fastighetsagarens egna forslag

Mobilitetsatgéarder Verksamheter

For verksamheter avses ingen reduktion utifran mobilitetsatgarder att goras i detaljplaneskedet.
Beskrivning av atgarderna

Foreslagna mobilitetsatgarder for den tilkommande bebyggelsen kommer att i sa stor utstréckning

soom mojligt samordnas med Bostadsbolagets pagaende arbete med forstarkt utbud till boende och
Mobilitetsplan fér Brunnsbo.

Resultat Analyssteg 4

For bostader gors ett avdrag pa 0,2 per lagenhet. For verksamheterna planeras inga mobilitetsatgarder.

TYP VI_'_XRDE fRAN REDUKTION NYTT P-TAL
FOREGAENDE MOBILITETSATGARDER
STEG
BOSTADER 0,45 JA:-0,2 0,25
LAGENHETER
VERKSAMHET 9,1/1 000 m2 NEJ 9,1
HANDEL
VERKSAMHET 3,5/1 000 m2 NEJ 3,5
KONTOR/SERVICE

13



RESULTAT TILLKOMMANDE PARKERINGSBEHOV

TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETSAT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING | GARDER P-TAL BOSTADER
STORT GOD BAS EXTRA
STADSDELS- | SAMMANVAGD
CENTRUM TILLGANGLIGHET
BOSTADER |05 -0,05 -0,05 0,15 0,25 252 63
LGHT
STUDENT- 0,05 -0.05 0 52 0
LAGENHETER
TYP START LAGESBEDOMNING PROJEKT- MOBILITETS- | RESULTAT | YTA | P-BEHOV
(per 1 000 ANPASSNING | ATGARDER P-TAL
m? BTA)
GOD TILL- NARHET TILL [ NARHET TILL BAS |EXTRA
GANGLIGHET | BYTES- EL- | BRUNNSPAR-
TILL CYKEL- LER KNUT- | KEN/CENTRA-
OCH KOLL. PUNKT LEN
VERKSAMHET 13 -15% -15% 9,1 2700 | 25
HANDEL
VERKSAMHET 5 -15% -15% 3,5 4500 | 16
KONTOR/SERVICE

Befintliga parkeringsplatser ar inte reglerade i avtal till bostader och verksamheter. Det finns inget i
géllande detaljplan eller bygglov som anger krav pa parkering.

Projektet omfattas av punkt 2 i Anvisningar for erséttningsutredning for befintlig parkering:

Parkeringsplatserna som berdrs ar reglerade i en detaljplan eller ett bygglov till
bostéder och verksamheter som ingar i projektomradet.
Nya parkeringstal kan tillimpas pa bade befintliga och tillkommande bostédder och
verksamheter inom projektomradet. Utred hur de befintliga och tillkommande boende och
verksamma paverkas och den praktiska konsekvensen fér dessa.

Avstédmning mot befintlig beldggning har gjorts via beldggningsstudie vilken redovisas i ett separat
dokument. Studien som gjordes vid 5 tillfallen visar en maximal belédggning fér Bostadsbolagets
hyresgéaster pa 589 st belagda platser. Inventeringen hade inte tilltrade till stangda garage och har
darfér antagit att dessa 144 platser var belagda. Antagligen ar belaggningen dar ungefar éverens-
stimmande med pa utomhusparkeringarna och inventeringens bedémningen ar darfér pa den sakra
sidan. Antagandet att samtliga garageplatser &r fullbelagda ger ett p-tal pa 0,48 och antar man att
belaggningsgraden fér garagen 6verensstammer med markparkeringarna fas parkeringstalet 0,42.
Inventeringen bekraftar ddarmed att belaggningsgrad enligt Géteborgs stads anvisningar pa 0,45 ar ett
lampligt matt sett till dagens behov.
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PARKERINGSLOSNING BIL
TOTALT PARKERINGSBEHOV

S SRR

B e

| dagsléaget finns ett antal befintliga parkeringsplatser fér handel belédgna vid torget och bakom
matbutiken. Dessa erséatts av parkeringen vid det nya laget for torget och samnyttjas med besdks-
parkering fér boende.

Méngd parkering innan bedémning om samutnyttjande

S TR

Antal platser fér rérelsehindrade

| EEREREET

Antal platser for bilpool och servicefordon

> B

Arbetsfordon fér Bostadsbolagets Boservice hanteras internt av Bostadsbolaget.

Antal platser for beséksparkering

Berakning gors utifran beddmning i Anvisningarna till Riktlinjer for mobilitet och parkering. FOr upp-
skattad férdelning mellan verksamma och kunder till handelslokalerna anvands bedémningen under
analyssteg 3 i anvisningarna, i vilken férdelningen beddéms vara 80 % kunder och 20 % anstéllda.
Besoksparkeringen forlaggs som markparkering.
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Besdksparkering:

10 % av parkeringen till bostader
10 % av parkeringen till kontor
80 % av parkeringen till handel

SAMNYTTJANDE

Berékning gors utifran bedémning i Anvisningarna till Riktlinjer for mobilitet och parkering.
Utifran sakerhet- och trygghetsaspekten kommer det att finnas inpasseringssystem i parkeringshusen.
Fullt samnyttjande kan ske mellan boende och verksamma i parkeringshusen samt fér besékare till
bostéder och verksamheter vilka nyttjar markparkeringarna.

TYP ANTAL ANDEL (%) BERAKNAT PARKERINGSHUS |[MARKPARKERING
PARKERINGS- PARKERINGS-
PLATSER TAL
BEF. BOSTADER 550 Boende Bostéder 90 495
Besokare Bostader 10 55
NYA BOSTADER &3 Boende Bostader 90 57
Besokare Bostader 10 6
KONTOR . Verksamma Kontor % 14 571 83
Bestkare Kontor 10 2
HANDEL Verksamma Handel 20, 5]
% Besotkare Handel 80 20
KATEGORI Hogsta nyttjandegrad [%]
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostader 80 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
KATEGORI Hoégsta nyttjandegrad [antal]: TOTALT
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt
Bostéder 490 490 429 613
Kontor 16 3 2 2
Dagligvaruhandel 10 25 20 1
SUMMA 516 519 451 616
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Parkeringshus

KATEGORI Hogsta nyttjandegrad [antal]: BOENDE OCH VERKSAMMA
Mandag-fredag dag  |Fredag kvall Lordag dag Natt
Bostéader 441 441 386 552
Kontor 14 3 1 1
Dagligvaruhandel 2 5 4 0
SUMMA 458 449 392 553

Markparkering

KATEGORI Hégsta nyttjandegrad [antal]: BESOKARE TILL BOENDE OCH VERKSAMHETER
Mandag-fredagdag  |Fredag kvall Lérdag dag Natt

Bostéder 49 49 43 61

Kontor 2 0 0 0

Dagligvaruhandel 8 20 16 1

SUMMA 59 69 59 62

Dimensionerande tidpunkt i parkeringshusen ar kvallstid. Totala

antalet parkeringsplatser avsedda fér boende/verksamma ar 553 st.

Dimensionerande tidpunkt fér beséksparkering ar fredag kvall. Totala
antalet parkeringsplatser avsedda fér besokare till boende/verksam-

heter &r 69 st.

SAMMANSTALLNING

Samverkan mellan flera exploatdrer inom planen

Varje exploattr redovisar separata parkerings- och mobilitetsutredningar for detaljplaneskedet, da
utgangspunkten for arbetet med Mobilitet och parkering varit att varje exploatér hanterar sitt eget
behov.

Andra fordon

Utrymme fér angdring och bilpoolsfordon tillkommer utéver redovisat parkeringsbehov.
Bostadsbolagets servicefordon inryms i deras lokaler.

Ledig kapacitet utanfér projektomradet

| kommande skeden bér man studera méjligheten till samordnade I6sningar inom planen savéal som att
understka om behovet av parkering delvis kan tillgodoses genom P-platser utanfér planomradet.

Korttidsparkering
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For bilburna besdkare till verksamheterna kommer &ven ett antal korttidsparkeringar
att finnas pa allmén plats utmed Litteraturgatan. Dessa ar inte medréaknade i redovisningen av
parkering.

PARKERINGSBEHOV CYKEL

STARTVARDE (ANALYSSTEG 1)

TYP START

Bedémning av vecko-max for verksamheter

Beldggning for verksamheterna per ytenhet (enligt antagande i Anvisningar fér riktlinjer kring mobilitet
och parkering) ér:

For kontor: 36 st verksamma samt 4 st besdkare / 1 000 m?
For handel: 10 st verksamma samt 45 st besodkare / 1 000 m?

Andel cyklister (omrade Backa) enligt Anvisningar fér riktlinjer kring mobilitet och parkering:

Verksamma: 38 %
Besokare: 16 %

Beldggning
Enligt anvisningarna ska nyttjandegrad for cykelparkering beddmas likt nyttjandegraden for bil-

parkering. Att spegla anvandningen av bil ger en fingervisning men rimligen skiljer sig anvandandet av
cykel och bil at. Aven att behovet av bes6k- och korttidsparkering foljer det totala behovet av parkering
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ar val grovt i vissa fall (t.ex. blir behovet av besdksparkering fér boende som hdgst under nattetid och
andelen studenter som anvander cykel man-fre ar férmodligen hdgre an bilanvandandet fér boende i

medeltal).

KATEGORI Nyttjandegrad [%]

Mandag-fredag dag Fredag kvall Lordag dag Natt
Kontor 100 20 10 10
Dagligvaruhandel 40 100 80 5
KATEGORI kelparkering [antal]: VERKSAMMA

Méandag-fredag dag Fredag kvall Lordag dag Natt
Kontor 62 12 6 6
Dagligvaruhandel 5 1 9 1
SUMMA 66 24 15 7
KATEGORI ring [antal]: BESOKARE VERKSAMHETER

Mandag-fredag dag Fredag kvall Lérdag dag Natt
Kontor 3 1 0 0
Dagligvaruhandel 8 19 15 1
SUMMA 10 20 15 1
KATEGORI Nyttjande av cykelparkering [antal]: TOTALT VERKSAMHETER INKL BESOKARE

Mandag-fredag dag Fredag kvall Lérdag dag Natt

66 24 15 7
10 20 15 1

SUMMA 77 43 31 8

Ett sammanvéagt veckomax fér handel och kontor ar:

Verksamma dagtid pa vardagar med ett behov pa 66 st cykelplatser.

Besoksparkering pa fredag kvall med 20 st cykelplatser.
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ANALYSSTEG 2-3
(LAGESBEDOMNING OCH PROJEKTANPASSNING)

Utifran Lagesbeddmning och Projektanpassning gors inga ytterligare justeringar pa bedémt behov av
cykelparkeringsplatser.

TYP LAGESBEDOMNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA LAGE
LAGENHETER

STUDENTBOSTADER | INGEN JUSTERING
VERKSAMHET EV JUSTERING PGA LAGE
TYP PROJEKTANPASSNING
BOSTADER EV JUSTERING PGA

LAGENHETER | LAGENHETSFORDELNING

VERKSAMHET | EV JUSTERING PGA SPECIFIKA
HANDEL FORUTSATTNINGAR

RESULTAT PARKERINGSBEHOV

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- RESULTAT | ANTAL P-BEHOV
(per bostad) ANPASSNING | P-TAL BOSTADER

BOSTADER |2 NEJ NEJ 2,0 252 504

BOENDE

BOSTADER |05 NEJ NEJ 05 252 126

BESOKARE

STUDENTBO- | 1 : NEJ 10 52 52

STADER

BOENDE

STUDENTBO- | 0,5 : NEJ 05 52 26

STADER

BESOKARE

TYP START LAGESBEDOMNING | PROJEKT- | YTA RESULTAT | P-BEHOV
(per 1000 m? BTA) ANPASSNING P-TAL

HANDEL 38 NEJ NEJ 2700m? |10

VERKSAMMA

KONTOR 138 NEJ NEJ as00m? |62 &

VERKSAMMA

HANDEL 7,2 NEJ NEJ 2700m* |20

BESOKARE

KONTOR 0,6 NEJ NEJ 4500m* |3 23

BESOKARE

Antalet cykelparkeringar, bade i cykelrum och besoksparkering utomhus, r tillrackligt for att sam-
nyttjande inte &r nédvéndigt.

Som forslag pa mobilitetsatgarder anges extra goda cykelplatser och yta for cykelservice, vilket dkar
behovet av utrymme vytterligare.

LOKALISERING, UTRYMME OCH UTFORMNING
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BILPARKERING

i

F~_.

Parkering

A Parkeringshus Véster
Tillstandsparkering ca 300 platser

B Besdksparkering Handelshuset
BesoOksparkering Handel/Kontor/Vardcentral 45 platser

C Besoéksparkering boende 6 platser
D Besdéksparkering boende 6 platser . .. . .
P g P Parkering fér boende och verksamma i parkeringshus: ca 600 st
Parkering for besdkare till boende och verksamheter: 69 st
. . Parkering for rérelsehindrade som anordnas vid behov: > 5 st

E Besdksparkering boende 16 platser
Platser fér Bilpool: 6 st

F Parkeringshus Oster ca 300 platser

CYKELPARKERING



J \ 2
(\w Cykelparkering

=== Boende/kontor/handel/kontor/service
i = Besd6k - boende/-handel/-kontor/-service

A Handelshuset

Cykelparkering studentldgenheter 52 i huset
Cykelparkering studentlagenheter besdkare 26 pa torget

Cykelparkering handel 10 i huset
Cykelparkering kontor 62 i huset
Cykelparkering bestkare handel 20 pa torget
Cykelparkering besokare kontor 3 pa torget

B Torghuset

Cykelparkering boende 110 platser (i huset samt i separat cykelférrad )
Cykelparkering bes6kare boende 28 platser pa torget

Cykelparkering verksamheter i Handelshuset

Cykelparkering besdkare verksamheter Inrédkade i Handelshuset

C Gardshuset
Cykelparkering boende 36 platser
Cykelparkering besOkare 9 platser

D Kuvarteret Lagdel
Cykelparkering boende 575 platser (behov 360 )
Cykelparkering besokare 90



REGLERING, KOSTNADSTACKNING OCH BYGGSKEDE

PARKERING PA GATUMARK

Inom detaljplaneomradet finns inga majligheter till gatuparkering pa allmén plats. Pa motsatt sida
Litteraturgatan finns viss méjlighet till kanstensparkering. Framtida planering av omradet bér dven
omfatta hur dessa externa platser bor regleras for att inte bidra till att boende parkerar utanfér
detaljplanen.

PARKERING INOM PROJEKTOMRADET UNDER BYGGSKEDET

Eftersom projektet innebér att man bygger pa befintliga parkeringsplatser &ar utbyggnadsordningen av
detaljplanen av stor vikt, med samordning byggaktérerna emellan.

FORUTSATTNINGAR FOR KOSTNADSTACKNING

| de fall boende hyr parkeringsplats sarredovisas kostnaden, vilket géller bade de tillkommande parke-
ringsplasterna med anledning av den nya bebyggelsen saval som den erséttningsparkering som byggs.
Ingen subvention kommer att ske av avgiften. | och med att samtliga hyresvardar och bostadsréatts-
féreningar i Brunnsbo har boendeparkering fér sina boende och att det inte finns allméan gatuparkering
att tillga finns ingen direkt méjlighet till parkeringsflykt inom omradet.

SAKERSTALLANDE OM RATT MANGD FRAMTIDA PARKERING

Beddmning av det befintliga parkeringsbehovet utgar fran belaggningsstudien som gjordes ar 2023.
Sedan dess har ett antal atgarder redan inforts i omradet och fler ar att vanta. Parkeringstillstand har
ersatt uthyrning av fasta platser och ett antal atgarder utifran Bostadsbolagets arbete med Grundutbud
och Forstérkt utbud har inforts.

Bostadsbolagets erbjudande till boende

Grunderbjudande:

Oversikt mobilitetstjanster grunderbjudande

Gang Cykel Kollektivtrafik | Bil Information
[service
* Trygghetsvandring * Grundniva * Kommunicerad * Bildelning inom * Information om
med inriktning cykelparkering kollektivtrafik 400 m lokalt mobilitets-
mobilitet erbjudande
« Arlig * Laddning inom
* Skyltning av cykelrensning 400 m + Arlig
minutavstand till mobilitetsdag
lokala malpunkter + Cykelpumpar * Parkering med
inom 400 m marknadsmassiga
priser
% ® _
(&> mE] ]u) AN o D
ole o—oJ || ‘o—od ~ U
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Forstarkt erbjudande:

* Delning av cykel eller elsparkcykel inom 400 m
+  Hjalp med transport av skrymmande féremal

Foéljande atgéarder planeras:

+  Cykelparkering med fast hyrd plats
* Lastcykelpool

+  Cykelskola

«  Langtidsférvaring av cyklar

Mobilitetsarbetet fér den tillkommande bebyggelsen bér i sa stor utstrackning som méjligt samordnas
med Bostadsbolagets pagéende arbete med Grund- och Forstarkt erbjudande till befintliga boende i
omradet. Dels av administrations- och kostnadskal men ocksa for att inte gora skillnad péa befintliga och
nyinflyttade boende i omradet.

Andra aspekter
Utover redovisade atgarder i form av erbjudande till boende finns anledning att tro att bilinnehavet
kommer att minska i takt med utbyggnaden av omradet, sett utbyggd kollektivtrafik och till 6kad mangd

urbana kvalitéer i och i narheten av Brunnsbo

Framtida parkering kommer endast att rikta sig till boende i Bostadsbolagets bestand och inte, som
idag, till vem som helst.

Infér bygghandlingsfas och fardigstallande méaste darfor en kontinuerlig avstdmning géras mot det
faktiska behovet for att sakerstélla att ratt méngd parkering byggs.
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1 Inledning

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

For stadsdelen Brunnsbo planeras en kraftig utveckling genom bade fortatning och ny
kollektivtrafik i form av sparvagn langs litteraturgatan mot Hjalmar Brantingsplatsen och en
ny regional tagstation pa Bohusbanan i sédra delen av stadsdelen. Genom fortatningen och
den battre kollektivtrafikanknytningen forvantas stadsdelen fa karaktédren av en lokal
stadskarna.

Stena Fastigheter dger bostadsfastigheter i norra delen av Brunnsbo med idag 410
ldagenheter och ett betydande antal markparkeringar, se bild 1.

Bild 1: Flygbild 6ver Brunnsbo med Stena Fastigheters bestdnd markerat i rétt. Stenas bestdnd utgérs frémst av
flerbostadshus och markparkeringar.

| samband med fértatningen av Brunnsbo planerar Stena Fastigheter att bebygga sina
befintliga markparkeringar med tva nya flerbostadshus med totalt 235 ldgenheter. | norra
delen av omradet planeras ett parkeringshus.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda behovet av parkering och
eventuella mobilitetstjanster for arbetet med detaljplanen for det aktuella projektet. Den
ska beskriva parkeringsbehovet for bade den tillkommande och den befintliga bebyggelsen
och hur den kan tackas.

Utredningen ska redogéra for omradets och projektets férutsattningar nar det galler
tillgénglighet med olika fardmedel, vilka specifika faktorer som paverkar behovet av
parkering och ska belysa hur det bedémda parkeringsbehovet kan tillgodoses.

Utredningen ska ligga till grund for detaljplanen som ska visa var parkering far anlaggas och
att det finns tillrdcklig med kapacitet for att tdcka planens parkeringsbehov.
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1.2 METOD

Utredningen har utgatt ifran en analys av férutsattningarna i omradet kring fastigheten och
féljer anvisningarna till Goteborgs Stads riktlinjer for mobilitet och parkering, version 1.2,
daterad 17 december 2021.

Den avviker dock delvis fran riktlinjerna eftersom Goteborgs Stad har angivit att omradet
utifran ett parkeringsperspektiv far hanteras som om den lag i zon A (Innerstaden inklusive
Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter) fastin den enligt dagens
zonindelning ligger i zon B (Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden).

For att beddma behovet av parkering for den befintliga bostdderna har en detaljerad
beldggningsstudie genomfoérts under tre olika dagar. Belaggningsstudien genomfordes i for
ett storre omrade i samverkan med Framtiden Utveckling AB for att dven kartlagga
belaggningen dven pa andra parkeringsplatser som ska bebyggas.

1.3 RAPPORTSTRUKTUR
Rapporten ar strukturerat i féljande delar:

e Tillkommande bebyggelse och dess parkeringsbehov
o Befintlig parkering, dagens nyttjande och ersattningsbehov
e Mojligheter att tacka parkeringsbehovet

Resultaten av beldggningsstudien redovisas dven i en separat bilaga.
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2 Tillkommande bebyggelse och dess
parkeringsbehov

2.1 PLANERAD BEBYGGELSE OCH VERKSAMHETER

Inom projektomradet planerar Stena Fastigheter tva flerbostadshus med sammanlagd 235
lagenheter och 350 kvm lokalyta (BTA). Utdver det planeras ett parkeringshus i norra delen
av projektomradet for att tacka behovet av parkering for bade Stena Fastigheters nya och
befintliga bebyggelse.

Bild 2: Situationsplan 6ver den tdnkta utbyggnaden, med de tva tillkommande flerbostadshus i gult. | norra delen
av projektomrddet planeras ett parkeringshus.

Den planerade ldgenhetsfordelningen och ytorna redovisas i tabell 1.

Typ Antal Snittyta Totalt Andel

1 rok 97 35,3 kvm 3424 kvm BOA 41%
2 rok 48 49,8 kvm 2 389 kvm BOA 20%
3 rok 60 80,0 kvm 4799 kvm BOA 26%
4 rok 30 98,1 kvm 2 944 kvm BOA 13%
Totalt 235 13 556 kvm BOA 100%
Total BTA 18 989 kvm BTA

Darav 350 kvm BTA

verksamhetslokaler
Tabell 1: Planerad férdelning av ldgenhetsstorleken inom projektet.

Vilken typ av verksamhet som lokalen ska inrymma &r &n sa lange inte bestdmd, men har
utgas ifran att det ar dagligvaruhandel eller serviceverksamhet med de narboende som
malgrupp. Storleken motsvarar en mindre narbutik. | utredningen hanteras lokalerna som
handel, med 5 anstéllda och 30 besdkare samtidigt i veckomaxtimmen.
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2.2 PARKERINGSBEHOV, STARTVARDEN, STEG 1

Projektomradet ligger i Zon B (Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden) enligt
Goteborgs Riktlinjer for mobilitet och parkering.

Bild 3: Projektomrddets ligger i zon B enligt Goteborgs aktuella zonindelning for parkering.

| samband med planarbetet har dock féretradare for Goteborgs Stad angivit att omradet
utifran ett parkeringsperspektiv ska hanteras som om den Iag i zon A (Innerstaden inklusive
Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter).

Darfor anvands startvarden for zon A som utgangspunkt fér berdkningen av
parkeringsbehovet. For behovet av cykelparkering fér lokaler anvadnds riktlinjernas varden
for Backa.

| tabellerna 2&3 sammanfattas parkeringstalen i analyssteg 1 och det tillkommande
parkeringsbehovet utifrdn de féreslagna startvardena.

Parkeringstal, steg 1

Bostader 0,5 bilplatser/lagenhet 2,5 cykelplatser/lagenhet

Handel 13 bpl/1000 kvm BTA 38% av antalet anstallda, 16% av
antalet besékare (vid veckomax)

Tabell 2: Parkeringstalen for bil i analyssteg 1.

Parkeringsbehov, steg 1

Bostader 235 lagenheter 117,5 587,5
Handel 350 kvm BTA/ 45 6,7
5 anstallda, 30
bestkare
Totalt, rundat 122 594

Tabell 3: Behov av bil- och cykelplatser i steg 1.
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2.3 LAGESBEDOMNING, STEG 2

Projektomradet ligger i direkt narhet till god kollektivtrafik. Inom cirka 100m gangavstand
ligger hallplatsen Balladgatan som trafikeras av busslinjerna 18, 19, 43, 44 och 142.
Avgangsfrekvensen dr hog, exempelvis passerar 24 bussar pa vardagen mellan kl. 17 och
17:30. Pa bild 4 visas kollektivtrafiklinjer (i bld) och hallplatslagen (A-D).

Den planerade sparvagnslinjen mellan Brunnsbo och Hjalmar Brantingsplatsen forvadntas
vara klar for trafikering 2029. Den planerade sparvagnshallplatsen (gul i bild 4) planeras
ligga ca. 100m fran projektomradet.

Poasigatan

Bild 4: Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i omgivningen av projektomrddet (réd). Cykelbanor (grén),
kollektivtrafiklinjer (blg), hdllplatsidgen (A-D) och ungefirlig placering av den framtida spdrvagnshdllplatsen (gul).

En cykelbana passerar direkt framfor projektomradet langs Literaturgatan och
cykelinfrastrukturen planeras att bibehallas nar Literaturgatan byggs om. Darmed finns
direkt narhet till bra cykelinfrastruktur.

Brunnsboskolan (F-9, Klassikergatan 2) ligger pa ca. 350m gangavstand fran projektomradet,
férskolan Anglagérd (Forfattaregatan 3) ligger p& 400m géngavstand.

Inom Stena Fastigheters befintliga bestand som angransar direkt till projektomradet finns
idag en mindre livsmedelsbutik (Brunnsbo Livs, Folkvisegatan 16) och ICA Supermarket
Brunnsbo ligger inom 500m gangavstand. Vidare ar det troligt att den planerade
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verksamhetslokalen kan komma att inrymma en livsmedelsbutik (ev. flytt av Brunnsbo livs).
Inom det befintliga bestandet finns dven service som pizzeria och paketombud samt
tandlakare (Praktikertjdnst AB Brunnsbo Tandvardsgruppen, Prologgatan 2). Ddrmed
bedoms kriterierna for direkt narhet till service och andra urbana verksamheter vara
uppfylld.

| tabellerna 4&5 sammanfattas parkeringstalen i analyssteg 2 och det tillkommande
parkeringsbehovet utifran de féreslagna parkeringstalen.

Verksamhet Parkeringstal bil, Forandring Parkeringstal bil, steg 2
féregaende steg

Bostader 0,5 bpl/Igh -0,05 0,45 bpl/Igh
<
Handel 13 bpl/1000 kvm BTA -15% 11,05 bpl/1000 kvm BTA

Tabell 4: Parkeringstalen fér bil i analyssteg 1.

Parkeringstalen for cykel fordndras inte i detta steg.

Parkeringsbehov, steg 2

Verksamhet Berdknings-underlag P-behov, bil
Bostader 235 lagenheter 105,75
Handel 350 kvm BTA/ 3,86

5 anstallda, 30 besdkare
Totalt, rundat 110
Tabell 5: Behov av bilplatser i steg 2.

Antalet cykelplatser kvarstar vid 594.

2.4 PROJEKTANPASSNING, STEG 3

| detta steg tas hansyn till de specifika férhallanden inom projektet och hur de paverkar
parkeringsbehovet.

Den planerade lagenhetsférdelningen medger inga forandringar av parkeringstalen. Antalet
parkeringsplatser forblir 110, antal cykelplatser 594.

2.5 MOBILITETSATGARDER, STEG 4

Parkeringsbehovet for bil kan minskas genom att fastighetsdgaren genomfor
mobilitetsatgarder som minskar behovet av egen bil. Om avdragsmadjligheten utnyttjas
maximalt kan parkeringstalen for flerbostadshus minskas med 0,2 bilplatser per lagenhet. |
det aktuella projektet skulle det leda till ett parkeringstal pa 0,25 bilplatser per lagenhet
eller 63 bilplatser. En av mobilitetsatgarderna ar att tillhandahalla parkeringsplatser for
bilpoolsbilar, totalt behovs enligt stadens anvisningarna fyra platser for det aktuella
projektet. Sammanlagd innebar det att det parkeringsbehovet for bil som lagst kan bli 67
bilplatser, vara fyra bilpoolsplatser.

Stena Fastigheter planerar att arbeta med mobilitetsatgarder for att erbjuda de boende
goda mojligheter att resa hallbar, badde i nyproduktionen och i det befintliga bestandet. Pa
vilken niva och med vilka atgarder ar dock for tidigt att lagga fast och bestams i samband
med den mer detaljerade planeringen infor bygglov.

Darfor gors inget avdrag for mobilitetsatgarder i detaljplaneskede.

10
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2.6 SLUTLIG PARKERINGSBEHOV

| detaljplaneskede blir det slutliga parkeringsbehovet for nyproduktionen inom
projektomradet:

e 110 bilplatser
e 594 cykelplatser

| detaljplaneskede gors inga avdrag for mobilitetsatgarder, men det planeras for i
bygglovsskedet.

11
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3 Befintliga parkeringar och
ersattningsbehov

3.1 BEFINTLIGA PARKERINGAR

Inom projektomradet finns idag parkeringsomraden, markerade med A, B, C och D i bilderna
5 & 6 ). Pa dessa ytor finns idag 316 markparkeringar och 28 garageplatser, totalt 344
bilparkeringar.

Bild 5 & 6: Befintliga markparkeringar och garage inom projektomrddet. Inom delomrddet A finns 84
markparkeringar, inom B 81 markparkeringar, inom C 145 markparkeringar och 28 garageplatser och inom D 6
markparkeringar.

Garageplatserna hyrs ut till boende, markparkeringarna forvaltas genom tillstandsparkering
med mojlighet for besokare att parkera pa samtliga lediga platser mot timavgift.

Av dessa parkeringsytor ska A, B och C bebyggas, D (6 markparkeringar) kvarstar.

12
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Bild 7: Stena Fastigheters befintliga bostadsbestdnd (A-D) som berérs av nybyggnationen pa parkeringsplatserna
(F).

Parkeringarna ska tdcka parkeringsbehovet fran Stena Fastigheters bostadbestand i
fastigheterna A-E i bild 5 (Backa 7:12, 7:13, 7:15, 7:17 och 7:18) med totalt 410 lagenheter.

For att beddma dagens faktiska parkeringsbehov genomfdérdes en belaggningsstudie med
matningar pa bade dag- och nattid.

Den kompletta beldggninsstudien redovisas i en separat bilaga. | tabell 6 sammanstalls

resultaten fran matningarna pa de aktuella parkeringarna. Fér de 28 garageplatserna har
inte beldggningen kunnat métas eftersom garagen ar individuella, stdngda garage. Fér dessa
platser har 100% beldggning antagits. Beldggningen antogs vara hogst pa natten eftersom
parkeringen primart anvands av boende. Darfér genomférdes tre matningar nattetid. Som

kontroll genomférdes dven tva matningar pa dagtid som bekriftade att nyttjandet ar som
hogst pa natten.

Antal bilar / % beliggning

23-09-21 (tors) 23-10-24 (tis)  23-10-26 (tors) Genomsnitt
Dagtid, 13:00-15:00

Ingen 118/ 34% 121 /35% 120/ 35%
matning
Natt, 22:00-23:30 154 / 45% 168 /49%

169 / 49% 164 / 48%
Tabell 6: Resultaten av beldggningsmdtningarna inom projektomrddet.

3.3 ERSATTNINGSBEHOV

Nér befintliga parkeringerar som ska tacka parkeringsbovet for narliggande byggnader tas
bort, behdver ersattningsbehdvet bestammas.

En mojlighet ar att utga ifran aktuella parkeringstal for platsen enligt dagens regelverk, utan
mobilitetsatgardet, se avsnitt 2. Med 410 lagenheter och ett parkeringtal pa 0,45 ar antalet

parkeringsplatser som behdver sakerstallas for det befintliga bestandet 185 bilplatser enligt
den ansatsen.

13
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Ersattningsbehovet kan dven baseras pa aktuella beldaggningsmatningar som visar hur stor
parkeringsbehovet faktiskt ar. Med den ansatsen dr antalet parkeringsplatser som behéver
sakerstallas for det befintliga bestandet 169 bilplatser, motsvarande ett parkeringtal pa
0,41.

Av dagens 344 bilparkeringar faller 338 bort pa grund av den planerade nyproduktionen
(A,B och Ci bilderna 5&6, D kvarstar). Det innebér att 163 bilparkeringar behover tillskapas
for att kunna técka dagens parkeringsbehovet av det befintliga bestandet.

14
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4 Totala parkeringsbehovet

Det totala parkeringsbehovet inom projektet bestar av parkeringsbehovet av det befintliga
fastighetsbestandet och behovet av den tillkommande bebyggelsen. | tabell 7 sammanstalls
det totala behovet av bilparkeringar i detaljplaneskede.

Parkeringsbehov

Befintligt bestand, 410 lagenheter 410 lagenheter 169 bilplatser
Tillkommande bebyggelse, 135 135 lagenheter, 350 110 bilplatser
lagenheter, 350 kvm lokal kvm lokal

Totalt, 279 bilplatser

Tabell 7: Parkeringsbehovet fér bil inom projektomradet.
For nyproduktionen tillkommer ett behov av 594 cykelparkeringar.

Av dessa cykelplatser dr 470 avsedda for langtidsparkering for de boendes cyklar och 117 for
besdkare och korttidsparkering kopplad till bostdderna. For verksamhetslokalerna behovs 7
platser, varav 2 for personalen och 5 fér besokare.

15
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5 Parkeringslosingar - bil

5.1 PARKERINGSBEHOV

Parkeringsbehovet for bil i detaljplaneskede ar 279 platser, se dven kapitel 4.

5.2 PARKERINGSLOSNINGAR

Behovet kan i sin helhet tackas igenomprojektomradet, i huvudsak genom ett parkeringshus
i omrades norra del (A i bild 8).
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Bild 8: Situationsplan 6ver projektomradet med parkeringsanldggningar i rétt. Parkeringsbehovet tdicks primdrt av
ett parkeringshus i 5-6 vaningar i omrddets norra del (A) kompletterad med befintlig markparkering (B), nya
markpareringar (C) och ingdngsndra parkeringsplatser fér personer med rérelsehinder.

Parkeringshuset planeras vara 5-6 vaningar hég, med kapacitet att inrymma 48 bilplatser
per vaningsplan, som mest 288 bilplatser. En del av ytan pa markplan planeras dock att
anvandas for cykelparkering. Utdver parkeringshuset finns en mindre, befintlig
markparkering (B pa bild 8, 6 platser), nya markparkeringar (C pa bild 8, 5 platser) samt fem
ingangsndra markparkeringar for rorelsehindrade (nara byggnaderna, se bild 8). Bestkare
kan parkera antingen pa markparkeringarna (B, Ci bild 8) eller i parkeringshuset dar
atminstone bottenplanet planeras vara 6ppen.

Tabell 8 sammanstaller det planerade parkeringsutbudet.

16



MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALIPLAN, BACKA 866:694, GOTEBORG.
KOUCKY & PARTNERS AB 2024

Parkeringsutbud, DP-skede Antal platser
Parkeringshus (A)
Befintlig markparkering (B)
Ny markparkering (C)
Ingédngsnara markparkeringar for rérelsehindrade
Totalt
Tabell 8: Planerad parkeringskapacitet inom projektomradet

Markparkeringarna ar primart avsedda som besdksplatser, men dven garaget kommer
atminstone delvis vara 6ppen foér besokare.

Stena Fastigheter avser att minska parkeringsbehovet for nyproduktionen genom
mobilitetsatgarder i bygglovsskedet, men raknar inte med den reduktionen i
detaljplaneskedet.

Aven utan mobilitetsatgarder kan parkeringsbehovet tickas inom projektomradet.

263

279

17
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6 Parkeringslosningar - cykel

6.1 PARKERINGSBEHOV

For nyproduktionen tillkommer ett behov av 594 cykelparkeringar. Av dessa ska 470 vara
avsedda for langtidsparkering for de boendes cyklar och 117 for besékare och
korttidsparkering kopplad till bostaderna. For verksamhetslokalerna behovs 7 platser, varav
2 for personalen och 5 for besokare.

6.2 PARKERINGSLOSNINGAR

Cykelparkeringar planeras pa flera stallen inom projektomradet. | de tva bostadshusen
planeras var sitt cykelrum for de boende, inomhus pa markplan, se bild 10.

Utover det planeras cykelparkeringar pa markplan av parkeringshuset. Fér besdkare och
korttidsparkering planeras cykelparkeringar i anslutning till ingdngarna fran gardssidan, se
bild 9.
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Bild 9: Placering av cykelparkeringarna i projektomrdde (rédmarkerat). Utéver cykelrum i respektive bostadshus
planeras cykelparkeringar i markplan av parkeringshuset samt ingangsndéra beséksplatser.
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Bild 10: Placering av cykelparkeringarna i projektomrdde (rédmarkerat). Utéver cykelrum i respektive bostadshus
planeras cykelparkeringar i markplan av parkeringshuset samt ingdngsndra beséksplatser

Cykelrummen i bostadshusen ar primart avsedda for personer som anvander cykeln
frekvent och ska ha hog tillganglighet och standard. Dessa rum férvantas inrymma cirka 160
cyklar totalt. For att undvika dverbeldggning kan dessa platser komma att avgiftsbeldggas.

Minst 80 ingangsndara cykelparkeringar utomhus planeras. Resterande behovet tacks av en
Iast cykelavdelning pa markplan i parkeringshuset. Den &r primart avsedd for cyklar som
anvands mindre ofta. Den parkeringsanlaggningen planeras for hog sdkerhet och forses med
tvavaningsstall.

Den exakta dimensioneringen och utformningen faststalls i bygglovsskedet.

Cykelplatser, DP-skede, cykel Antal platser

| bostadshusen, hog standard, mot avgift 160
Besoksplatser, ingangsnara 80
Langtidsparkering i p-huset, tvavaningsstall 354
Totalt 594

Tabell 9: Planerad kapacitet for cykelparkering inom projektomrddet, i detaljplanesked

Utdver de ovan presenterade platserna planerar Stena Fastigheter att skapa nya cykelrum
av hog kvalitet i de befintliga bostadshusen mitt emot nyproduktionen. Dessa cykelrum
kommer att kunna nas direkt fran markplan och kommer att vara tillgéngliga dven for
boende i nyproduktionen. Det exakta ldget och storleken av dessa cykelrum &r dock inte
fastlagd an.
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7 Reglering, kostnadstackning och
byggskede

7.1 PARKERING PA GATUMARK

Inom planomradet finns inga méjligheter till gatuparkering pa allméan plats, inte heller langs
de nérliggande Litteraturgatan, Epiloggatan och Klassikergatan.

Pa vissa av de mindre kvartersgatorna i naromradet finns méjlighet till gatumarksparkering,
exempelvis p& Backebogatan, Ostra Arédsgatan, Grandsgatan, Borsasgatan, Blanverksgatan.
Gatumarksparkeringen pa dessa gator ar idag oreglerad. Antalet mojliga platser ar
begransad eftersom dessa gator praglas av villabebyggelse med manga utfarter. Det finns
en risk for viss parkeringsflykt till dessa gator sa lange de forblir oreglerade. Darfor
rekommendera att i den framtida planeringen av omradet undersdka hur dessa platser bor
regleras for att undvika dverbelastning och parkeringsflykt, exempelvis med avgift eller
tidsbegrdnsning.

Parkeringskapaciteten langs de néarliggande gatorna dar parkering tillats r dock begransat
och bed6ms inte utgdra nagon risk for att parkeringarna inom planomrade inte kommer att
nyttjas.

7.2 FORUTSATTNINGAR FOR KOSTNADSTACKNING

Kostnaden for att ordna en parkeringsplats i ett parkeringshus uppskattades av Malmo Stad
1 200 kr per ménad for 2017 med riinta och avskrivning!. Det ér troligt att kostnaden for
parkeringarna i det aktuella projektet blir hogre pa grund av kostnadsdkningarna sedan dess.

Idag kostar parkeringarna for boende i omrédet mellan 439 kr per ménad for markparkering
och 1 035 kr for en garageplats?.

Det ér troligt att parkeringsavgiften kommer att hojas i samband med fortétningen av
omrédet. Priset kommer att séttas sa nira den faktiska kostnaden som mojligt men anpassas
utifran betalningsviljan och marknadspriset inom naromradet for att uppna en hog
uthyrningsgrad. Det forvéntas att en hog, men inte full kostnadstidckning kan uppnas.

7.3 HANTERING AV PARKERING INOM PROJEKTOMRADET UNDER
BYGGSKEDET

Eftersom befintliga markparkeringar ska bebyggas ar hanteringen av parkeringar av stor
vikt. Inom planomradet planeras tva bostadsbyggnader och ett parkeringshus och dessa
kommer inte byggas samtidigt. Troligen kommer det norra bostadshuset byggas forst, foljd
av parkeringshuset och darefter det sédra bostadshuset, se bild 9. P4 markytan for det
norra bostadshuset finns idag 81 markparkeringar, pa platsen for parkeringshuset 84
parkeringar och pa platsen for det sédra bostadshuset 145 markparkeringar och 28
garageplatser.

Den genomforda beldggningsstudien (se avsnitt 3.2) visar att hdgst 49% av platserna
anvands. Dagens parkeringsbehov som tacks av markparkeringarna skulle i stort kunna
tackas av den sddra parkeringsanlaggningen (C i bild 5&6). Bortfallet av den mellersta

1 Malma Stad, 2020: Policy och norm for mobilitet och parkering i Malmé.

2 https://www.aimopark.se/stader/hisings-backa/backa-brunnsbo/
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parkeringen som forvantas bebyggas forst (B i bild 5&6) bedéms darfér inte skapa nagon
brist pa parkeringsplatser. Darefter planeras parkeringshuset att byggas pa dagens norra
markparkering (A i bild 5&6). Under byggtiden for parkeringshuset kan en viss brist pa
parkeringsplatser uppsta inom projektomradet. Nar parkeringshuset dr byggd kommer det
daremot finnas en 6verkapacitet som kan tacka bortfallet av de sédra parkeringsplatser (C i
bild 5&6) nar dessa bebyggs.

Enligt beldaggningsmatningen finns det ett stort antal parkeringar inom ndromradet med
ledig kapacitet, exempelvis inom Bostadsbolagets bestand séder om projektomradet. Dessa
kapaciteten kan potentiellt kan nyttjas temporart. Det ar darfor viktigt att en samordning av
utbyggnadsordningen sker byggaktérerna emellan for att sakerstélla ett godtagbar utbud av
parkeringsplatser. Stena Fastigheter har dven majlighet att 4ndra bebyggelseordningen och
att bygga parkeringshuset forst. | sa fall kan parkeringsbehovet tackas helt inom
projektomradet dven under byggskedet.
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